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รายงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธ 
และการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 1 

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบราง 
และการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

(พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 

1. หลักการและเหตุผล 

 งานศึกษาเพื่อพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขาย
ระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นที่ตอเนื่อง) ระยะที่ 2 จะตองอาศัยหลายปจจัย
ในการทําการศึกษา วิเคราะห และประเมินถึงความเหมาะสม และผลกระทบในดานตางๆ และในการจัดกิจกรรมการ
รับฟงความคิดเห็นของประชาชน ตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี วาดวยการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.
2548 ของโครงการฯ เปนรูปแบบการประชุมปรึกษาหารือ โดยใชหลายวิธีในการดําเนินการจัดกิจกรรม ทั้งการ
อภิปรายสาธารณะ และการแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสาร เพื่อเปนการประชาสัมพันธแนะนําโครงการ ใหขอมูลความรู 
สรางความเขาใจที่ถูกตองถึงแนวคิดโครงการและแนวทางของการทบทวนและปรับปรุงโครงขายระบบขนสงมวลชน
ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลทามกลางบริบทที่เปลี่ยนแปลงไป พรอมทั้งเปดโอกาสใหกลุมเปาหมายมี
สวนรวมในการแลกเปลี่ยนขอมูล มุมมองความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะที่เปนประโยชนในการศึกษาโครงการ ให
เกิดความสมบูรณยิ่งข้ึน รวมถึงสรางความรูความเขาใจตอสาธารณชน และเพื่อเผยแพรขาวสารผานสื่อมวลชนอยาง
เหมาะสม อันจะนําไปสูความสนใจและความสําเร็จ และนําขอคิดเห็น ขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบผลการศึกษา
ใหมีความสมบูรณมากยิ่งข้ึน โดยมีรายละเอียดการจัดประชมุ ดังแสดงในภาคผนวก 

2. วัตถุประสงค 

 2.1  เพื่อแนะนําโครงการ และเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ อาทิ ความเปนมาของ
โครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องตนในการพัฒนาโครงการใหกลุมเปาหมาย
ไดรับทราบ 
 2.2  เพื่อรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะเก่ียวกับการศึกษาของโครงการจากกลุมเปาหมาย 

3. ขอมูลนําเสนอ  

 การเผยแพรขอมูลขาวสาร ใหแกกลุมเปาหมายที่เชิญเขารวมการประชุมสัมมนาฯ ตามระเบียบสํานัก
นายกรัฐมนตรี วาดวยการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 ประกอบดวย เหตุผลความจําเปนและ
วัตถุประสงคของโครงการ สาระสําคัญของโครงการ ผูดําเนินการ สถานที่ที่จะดําเนินการ ข้ันตอนและระยะเวลา
ดําเนินการ ผลผลิตและผลลัพธของโครงการ ผลกระทบที่อาจจะเกิดข้ึน และประมาณการคาใชจาย 

 ทั้งนี้  ขร. ตองประกาศขอมูลดังกลาวในระบบเครือขายสารสนเทศ ที่สํานักงานปลัดสํานักนายกรัฐมนตรี  
ที่จัดใหมีข้ึนตามระเบียบดวย 

4. กลุมเปาหมาย 

 กลุมเปาหมายในการเชิญเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ จะครอบคลุมพื้นที่กรุมเทพมหานครและปริมณฑล 
เพื่อสรางการรับรูขอมูลขาวสาร ความเขาใจ พรอมรับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ ประกอบดวย หนวยงานภาครัฐ
และรัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชน องคกร สมาคม ประชาชนทั่วไป และสื่อมวลชนที่เก่ียวของ จํานวน 275 หนวยงาน  
โดยแบงเปน 3 กลุม โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1 
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ตารางที ่1 กลุมเปาหมายที่เชญิเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 

กลุมที่ 1 (วันอังคารที่ 1 มีนาคม 2565) 
หนวยงานที่รับผิดชอบจัดทาํรายงาน 

1 กรมการขนสงทางราง 
2 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
3 บริษัท พีเอสเค คอนฃัลแทนส จํากัด 

หนวยงานที่ทําหนาที่พจิารณารายงาน 
4 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

หนวยงานราชการที่เก่ียวของ 
5 สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
6 กรมการขนสงทางบก 
7 กรมทางหลวง 
8 กรมทางหลวงชนบท 
9 กรมเจาทา 

10 กรมทาอากาศยาน 
11 การรถไฟแหงประเทศไทย 
12 การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
13 การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
14 สถาบันการบินพลเรือน  
15 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
16 สํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ
17 สํานักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.) 
18 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
19 การทาเรือแหงประเทศไทย 
20 องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 
21 ทาอากาศยานดอนเมือง 
22 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
23 กรมการทองเที่ยว 
24 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
25 บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 
26 การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย 
27 การทองเที่ยวแหงประเทศไทย 
28 ศูนยราชการจังหวัดนครปฐม 
29 สํานักงานจังหวัดนนทบุรี 
30 ศาลากลางจังหวัดปทุมธานี 
31 ศาลากลางจังหวัดสมุทรปราการ 
32 ศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
33 ศาลากลางจังหวัดกรุงเทพมหานคร 

สื่อมวลชน 
34 สถานีโทรทัศนไทยทีวีสี ชอง 3 
35 สถานีวิทยุโทรทัศนสีกองทัพบก ชอง 5  
36 สถานีโทรทัศนสีกองทัพบก ชอง 7 
37 สถานีโทรทัศน ชอง 9 MCOT HD 
38 สถานีวิทยุโทรทัศนแหงประเทศไทย ชอง 11  
39 สถานีโทรทัศน ชอง THAI PBS 
40 สถานีโทรทัศนชองสปริง นิวส 
41 สถานีโทรทัศนชอง Voice TV 
42 สถานีโทรทัศนชอง MONO 29 
43 สถานีโทรทัศนชอง TNN 24 
44 สถานีโทรทัศนชองไทยรัฐทีวี 
45 สถานีโทรทัศนชอง NEW) TV 
46 สถานีโทรทัศนชอง PPTV 
47 ชอง เนชั่นทีวี 
48 หนังสือพิมพไทยรัฐ 
49 หนังสือพิมพเดลินิวส 
50 หนังสือพิมพขาวสด 
51 หนังสือพิมพมติชน 
52 หนังสือพิมพคมชัดลึก 
53 หนังสือพิมพโพสตทูเดย 
54 หนังสือพิมพสยามรัฐ 
55 หนังสือพิมพแนวหนา 
56 หนังสือพิมพเดอะ เนชั่น 
57 หนังสือพิมพบางกอกโพสต 
58 หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ 
59 หนังสือพิมพผูจัดการรายวัน 360 องศา  
60 หนังสือพิมพไทยโพสต 
61 หนังสือพิมพโลกวันนี้รายสัปดาห 
62 หนังสือพิมพขาวหุนธุรกิจ 
63 หนังสือพิมพสยามธุรกิจ 
64 หนังสือพิมพสยามธุรกิจ 
65 หนังสือพิมพฐานเศรษฐกิจ 
66 หนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ 
67 นิตยสารทรานสปอรตเจอรนัล 
68 สถานีวิทยุกระจายเสียงแหงประเทศไทย 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
69 สํานักขาว INN 
70 สถานีโทรทัศนชอง 8  
71 เว็บไซตบานเมืองออนไลน 

กลุมที่ 2 (วันพุธที่ 2 มีนาคม 2565) 
หนวยงานราชการที่เก่ียวของ 

72 สํานักงานเขตดินแดง 
73 สํานักงานเขตบึงกุม 
74 สํานักงานเขตสาทร 
75 สํานักงานเขตบางซื่อ 
76 สํานักงานเขตจตุจักร 
77 สํานักงานเขตบางคอแหลม 
78 สํานักงานเขตประเวศ 
79 สํานักงานเขตคลองเตย 
80 สํานักงานเขตสวนหลวง 
81 สํานักงานเขตจอมทอง 
82 สํานักงานเขตดอนเมอืง 
83 สํานักงานเขตราชเทวี 
84 สํานักงานเขตลาดพราว 
85 สํานักงานเขตวัฒนา 
86 สํานักงานเขตบางแค 
87 สํานักงานเขตหลักสี่ 
88 สํานักงานเขตสายไหม 
89 สํานักงานเขตคันนายาว 
90 สํานักงานเขตสะพานสูง 
91 สํานักงานเขตวังทองหลาง 
92 สํานักงานเขตคลองสามวา 
93 สํานักงานเขตบางนา 
94 สํานักงานเขตทวีวัฒนา 
95 สํานักงานเขตทุงครุ 
96 สํานักงานเขตบางบอน 
97 สํานักงานเขตพระนคร 
98 สํานักงานเขตดุสิต 
99 สํานักงานเขตหนองจอก 

100 สํานักงานเขตบางรัก 
101 สํานักงานเขตบางเขน 
102 สํานักงานเขตบางกะป 
103 สํานักงานเขตปทุมวัน 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
104 สํานักงานเขตปอมปราบศัตรูพาย 
105 สํานักงานเขตพระโขนง 
106 สํานักงานเขตมีนบุรี 
107 สํานักงานเขตลาดกระบัง 
108 สํานักงานเขตยานนาวา 
109 สํานักงานเขตสัมพันธวงศ 
110 สํานักงานเขตพญาไท 
111 สํานักงานเขตธนบุรี 
112 สํานักงานเขตบางกอกใหญ 
113 สํานักงานเขตหวยขวาง 
114 สํานักงานเขตคลองสาน 
115 สํานักงานเขตตลิ่งชัน 
116 สํานักงานเขตบางกอกนอย 
117 สํานักงานเขตบางขุนเทียน 
118 สํานักงานเขตภาษีเจริญ 
119 สํานักงานเขตหนองแขม 
120 สํานักงานเขตราษฎรบูรณะ 
121 สํานักงานเขตบางพลัด 

องคการเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ 
122 บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด  
123 บริษัท ขนสง จํากัด 
124 บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
125 บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
126 บริษัท ทางดวนและรถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
127 บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 
128 บริษัท กรุงเทพธนาคม จํากัด 
129 สมาคมวิศวกรรมระบบขนสงทางรางไทย 
130 สํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) 
131 สมาคมวิศวกรที่ปรึกษาแหงประเทศไทย 
132 สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) 
133 สมาคมการผังเมืองไทย 
134 สมาคมกิจการรถโดยสารประจําทางไทย 
135 สมาคมผูประกอบการรถโดยสารประจําทาง 
136 สมาคมผูประกอบการรถยนตโดยสาร 
137 สหพันธการขนสงทางบกแหงประเทศไทย 
138 สหภาพแรงงานรัฐวิสาหกิจรถไฟแหงประเทศไทย 
139 สมาคมเจาของและตัวแทนเรือกรุงเทพ 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
140 สมาคมเจาของเรือไทย 
141 จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
142 มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
143 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
144 สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย 
145 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
146 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ 
147 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
148 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลกรุงเทพ 
149 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก 
150 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี 
151 มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลพระนคร 
152 มหาวิทยาลัยมหิดล 
153 มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
154 มหาวิทยาลัยรังสิต 
155 มหาวิทยาลัยกรุงเทพ 
156 มหาวิทยาลัยกรุงเทพธนบุรี 
157 มหาวิทยาลัยหอการคาไทย 
158 มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย 

กลุมที่ 3 (วันพฤหัสบดีที่ 3 มีนาคม 2565) 
ผูประกอบการ ภาคเอกชน และประชาชนทั่วไป 
กลุมดานอสังหาริมทรัพย 
159 บริษัท ซี.พี แลนด จํากัด (มหาชน) 
160 บริษัท แอสเสท เวิรด คอรปอเรชั่น จํากัด (มหาชน) 
161 บริษัท สยามพิวรรธน จํากัด 
162 บริษัท เค.อี.แลนด จํากัด 
163 บริษัท แมกโนเลีย ควอลิตี้ ดีเวล็อปเมนต คอรปอเรชั่น จํากัด 
164 บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จํากัด (มหาชน) 
165 บริษัท แลนด แอนด เฮาส จํากัด (มหาชน) 
166 บริษัท แสนสิริ จํากัด (มหาชน) 
167 บริษัท ศุภาลัย จํากัด (มหาชน) 
168 บริษัท ลลิล พร็อพเพอรตี้ จํากัด (มหาชน) 
169 บริษัท สหพัฒนาอินเตอร โฮลดิ้ง จํากัด (มหาชน) 
170 บริษัท สิงห เอสเตท จํากัด (มหาชน) 
171 บริษัท ธนาสิริ กรุป จํากัด (มหาชน) 
172 บริษัท อารียา พรอพเพอรตี้ จํากัด (มหาชน) 
173 บริษัท ควอลิตี้เฮาส จํากัด (มหาชน) 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
174 บริษัท ริชี่เพลซ 2002 จํากัด (มหาชน) 
175 บริษัท รสา พร็อพเพอรตี้ จํากัด (มหาชน) 
176 บริษัท บีทีเอส กรุป โฮลดิ้งส จํากัด (มหาชน) 

กลุมดานการขนสง / โลจิสติกส 
177 บริษัท นครชัยแอร จํากัด 
178 บริษัท สมบัติทัวร จํากัด 
179 บริษัท ขนสง จํากัด 
180 บริษัท นิ่มซี่เส็งขนสง 1988 จํากัด 
181 บริษัท เคอรร่ี สยามซีพอรต จํากัด 

กลุมดานคาปลีก/พาณิชย/บริการ 
182 บริษัท ล็อกซเลย จํากัด (มหาชน) 
183 บริษัท โรบินสัน จํากัด (มหาชน) 
184 บริษัท บิ๊กซี ซูเปอรเซ็นเตอร จํากัด (มหาชน)  
185 บริษัท โฮม โปรดักส เซ็นเตอร จํากัด (มหาชน) 
186 บริษัท สยามโกลบอลเฮาส จํากัด (มหาชน) 
187 บริษัท ซีพีออลล จํากัด (มหาชน) 
188 บริษัท เซ็นทรัลพัฒนา จํากัด (มหาชน) 
189 บริษัท เดอะมอลล กรุป จํากัด 
190 บริษัท เซ็นทรัลแฟมิลี่มารท จํากัด 
191 บริษัท บุญรอดบริวเวอร่ี จํากัด 
192 บริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) 
193 บริษัท ปูนซีเมนตนครหลวง จํากัด (มหาชน) 
194 บริษัท เจริญโภคภัณฑโฮลดิ้ง จํากัด 
195 บริษัท คิง เพาเวอร อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 

กลุมเดินรถรวมบริการ 
196 บริษัท กระแสรเงินยานยนต จํากัด 
197 บริษัท กรุงเทพบัสแอรทรานสปอรต จํากัด 
198 บริษัท กรุงเทพรถรวมบริการ จํากัด 
199 บริษัท กลุม 39 เดินรถ จํากัด (เจีย รุงเจริญ) 
200 บริษัท กํามัชพล จํากัด (พิเชษฐ กํามัชพล) 
201 บริษัท กิตติสุนทร จํากัด 
202 บริษัท แกรนดซิตี้บัส จํากัด 
203 บริษัท ขุมทองทัวร จํากัด 
204 บริษัท เค.พี.พี. ทรานสปอรต จํากัด 
205 บริษัท จ.เพชรสุพรรณทรานสปอรต จํากัด 
206 บริษัท จักรพงษทรานสปอรต จํากัด 
207 บริษัท เจริญบัส จํากัด 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
208 บริษัท ฉมาพันธการเดินรถ จํากัด 
209 บริษัท ชัยกรการเดินรถ จํากัด 
210 บริษัท ชัยวิเศษแทรนสปอท จํากัด 
211 บริษัท โชคดีบริการเดินรถ จํากัด 
212 บริษัท ซัคเซสบัสเซอรวิส จํากัด 
213 บริษัท ซิตี้บัส จํากัด 
214 บริษัท ซี.ที.วิเศษทรานสปอรต จํากัด 
215 บริษัท ต.มานิตยการเดินรถ จํากัด 
216 บริษัท ทเวนตี้บัส จํากัด 
217 บริษัท ทรัพย 888 จํากัด (ทวีศักดิ์ ทรัพยบุญเรือง) 
218 บริษัท ทีบัสทรานสปอรต จํากัด 
219 หางหุนสวนจํากัด ที พี การเดินรถ 
220 บริษัท เทพประทานพรทรานสปอรต จํากัด 
221 บริษัท ไทยบัสขนสง จํากัด 
222 บริษัท ธ.สหกรุง จํากัด 
223 บริษัท นอทโอเวอร จํากัด 
224 บริษัท นิธิทัศนทัวรแอนดทรานสปอรต จํากัด 
225 บริษัท เนื้อทองทรานสปอรต จํากัด 
226 บริษัท บริการเดินรถสยาม จํากัด 
227 บริษัท บริบูรณอินฟนิตี้ จํากัด (ภูกิจ สุขคันธรักษ) 
228 บริษัท บางกอก 118 จํากัด 
229 บริษัท บางกอกยูเนียนเซอรวิส 524 จํากัด 
230 บริษัท บานทองบัส จํากัด 
231 บริษัท บานโปงบัสบอดี้ จํากัด 
232 บริษัท บี บี ริช (ประเทศไทย) จํากัด 
233 บริษัท บี.ที.ดี. (2001) ขนสง จํากัด 
234 บริษัท บีเอ็นจีวี โลจิสติกส จํากัด 
235 หางหุนสวนจํากัด บุญมงคลกาญจน 
236 บริษัท ไบรทสตารซัพพลาย (1999) จํากัด 
237 บริษัท พชรบัส จํากัด 
238 บริษัท พรดํารงขนสง จํากัด 
239 หางหุนสวนจํากัด พี. แอนด เจ. บัส (พยนต ธารณา) 
240 บริษัท เพชรร่ืนวัฒนารวมเดินรถ จํากัด 
241 บริษัท ไพศาลสามัคคีขนสง จํากัด 
242 บริษัท มหาชนยานยนต จํากัด 
243 บริษัท มอเตอรบัส จํากัด 
244 บริษัท มารัตนทรานสปอรต จํากัด 
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ลําดับ รายชื่อหนวยงาน 
245 บริษัท มิตรขนสงมวลชน จํากัด 
246 บริษัท มินิบัสไทยสายสิบเอ็ด จํากัด 
247 บริษัท ยูทีบีทรานสปอรต จํากัด 
248 บริษัท รถเมลไทย จํากัด 
249 บริษัท รวีโชค จํากัด 
250 บริษัท รูธ 45 จํากัด 
251 บริษัท ลาดกระบัง จํากัด 
252 บริษัท ลาดกระบังขนสง จํากัด 
253 บริษัท วังศกาญจน จํากัด (อูออมใหญ) 
254 บริษัท วินวินเอ็นจีวี จํากัด 
255 บริษัท เศวกฉัตร จํากัด 
256 บริษัท ส.พัชรพลรถรวม จํากัด (พัชรินทร กสิวิริยะวงศ) 
257 บริษัท สมารทบัส จํากัด 
258 บริษัท สมารทวิฮิเคิลเซนเตอร จํากั 
259 บริษัท สยามบัส จํากัด 
260 บริษัท สหมีชัยขนสง จํากัด 
261 บริษัท สหศรีสุพรรณยานยนต จํากัด 
262 บริษัท สหายตั้งใจพัฒนาบัส จํากัด 
263 บริษัท สหายยนต จํากัด 
264 บริษัท สันติมิตรขนสง จํากัด 
265 บริษัท สาย 25 รวมใจ จํากัด 
266 บริษัท สายสนั่น ณ อยุธยา จํากัด 
267 บริษัท สิทธิชาญชัย จํากัด 
268 บริษัท สุพรรณยานยนต จํากัด 
269 บริษัท แสงศิริขนสง จํากัด (จอ.เสวก แสงสวางสถิตย) 
270 บริษัท หลีกภัยขนสง จํากัด 
271 บริษัท หาญทรานสปอรต จํากัด (หาญ พูลมี) 
272 บริษัท อองบางนอยยานยนต จํากัด 
273 บริษัท อําไพรุงโรจน จํากัด 
274 บริษัท อิทธิกรและเพื่อนทรานสปอรต จํากัด 
275 บริษัท เฮงธงบัส จํากัด 
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ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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5. การประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 1 

 การประชุมสัมมนา เพื่ อประชาสั มพันธและการ รับฟ งความ คิด เ ห็นของประชาชน ค ร้ังที่  1  
เมื่อวันอังคารที่ 1 – วันพฤหัสบดีที่ 3 มีนาคม พ.ศ.2565 แบงเปน 3 กลุม ๆ ละ 1 วัน เวลา 08.30 – 17.00 น. 
ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด แอท เซ็นทรัลเวิลด ชั้น 23 หองเวิลด บอลรูม บี กรุงเทพมหานคร กําหนดการดังแสดง
ในรูปที่ 1 
 

ที่มา : กลุมบริษัทที่ปรึกษา, 2563 

รูปที่ 4–1 : กําหนดการอบรม/สัมมนา  
เพ่ือถายทอดความรูเจาหนาที่ สนข. และหนวยงานที่เกี่ยวของ คร้ังที่ 3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 1 กําหนดการจัดการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

 

กําหนดการประชุมสมัมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 1 
โครงการเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบ

ขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล (พ้ืนท่ีตอเน่ือง) ระยะท่ี 2 
วันอังคารท่ี 1 – วันพฤหัสบดีท่ี 3 มีนาคม 2565 (แบงเปน 3 กลุม) เวลา 08.30 – 17.00 น.  
ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด แอท เซ็นทรัลเวิลด ช้ัน 23 หองเวิลด บอลรูม บี กรุงเทพมหานคร 

หรือผานสื่ออิเล็กทรอนิกสดวยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting 
 

เวลา 08.30 – 09.00 น.  ลงทะเบียน (พรอมระบบ online) พรอมรับประทานอาหารวาง 
เวลา 09.00 – 09.10 น.  รวมชมวีดีทัศนขอมลูโครงการ 
เวลา 09.10 – 09.45 น.   พิธีเปดการประชุมสมัมนาฯ (วันท่ี 1 มีนาคม 2565) 

• กลาวรายงาน โดย นายเรืองเดช มังกรเดชสกุล  
            ผูอํานวยการกองยุทธศาสตรและแผนงาน 

• กลาวเปด โดย นายพิเชฐ คณุาธรรมรักษ  
   รองอธิบดีกรมการขนสงทางราง 

เวลา 09.45 – 11.00 น.  เริ่มสัมมนาชวงเชา วิทยากรประกอบดวย 
    (1) รศ.ดร.พงษศักดิ์ สุรยิวนากุล ผูจัดการโครงการ 

(2) ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย ผูเช่ียวชาญดานแบบจําลองการขนสงและจราจร 
รวมอภิปรายในหัวขอ “แนะนําโครงการ M–MAP 2” และ “แนวทางการพัฒนา 
Railway Demand Forecast” 

    ดําเนินรายการโดย นายราชัย ชลสินธุสงครามชัย 
เวลา 11.00 – 12.00 น.  สรุปประเด็นและตอบขอซักถาม ชวงท่ี 1 
เวลา 12.00 – 13.30 น.   รับประทานอาหารกลางวัน 
เวลา 13.30 – 15.30 น.    เริ่มสัมมนาชวงบาย วิทยากรประกอบดวย 

(3) รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล ผูเช่ียวชาญดานวางแผนการขนสงและจราจร 
    (4) ผศ.ดร.สภุาพร แกวกอ เลีย่วไพโรจน ผูเช่ียวชาญดานผังเมือง 
    (5) นางสาววลัยลักษณ อดยิศพงศ นักกฎหมาย 

รวมอภิปรายในหัวขอ “การวางแผนเพ่ือพัฒนาโครงขาย M–MAP 2” “ระบบ
ขนสงมวลชนทางรางกับการพัฒนาเมือง” และ “การสงเสริมการใชระบบขนสง
มวลชนทางราง” 

    ดําเนินรายการโดย นายราชัย ชลสินธุสงครามชัย 
เวลา 15.30 – 15.45 น.   พักรับประทางอาหารวาง 
เวลา 15.45 – 17.00 น.   สรุปประเด็นและตอบขอซักถาม ชวงท่ี 2 
เวลา 17.00 น.   ปดประชุมสัมมนาฯ 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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6. สรุปผลการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

6.1  สรุปจํานวนผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

 การประชุมสัมมนา เพื่ อประชาสั มพันธและการ รับฟ งความ คิด เ ห็นของประชาชน ค ร้ังที่  1  
เมื่อวัน อังคารที่  1 – วันพฤหัสบดีที่  3 มีนาคม 2565 (แบงเปน 3 กลุม)  เวลา 08.30–17.00 น.  
ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด แอท เซ็นทรัลเวิลด ชั้น 23 หองเวิลด บอลรูม บี กรุงเทพมหานคร มีผูเขารวมการประชุม
รวมทั้ งสิ้ น  518  คน  โ ดยแบ ง เป น  3  กลุ ม  โ ดยมี ร า ยละ เ อี ยดแสดงดั งตารางที่  2 – ตารางที่  4  
และภาพบรรยากาศกิจกรรมฯ ดังแสดงในรูปที ่2 

ตารางที่ 2 : กลุมเปาหมายที่เขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 กลุมที่ 1 (1 มีนาคม 2565) 
ลําดับ หนวยงาน จํานวน (คน) 

1 หนวยงานเจาของโครงการ (ขร.) 33 
2 ที่ปรึกษาโครงการ 18 
3 หนวยงานภาครัฐ 11 
4 สื่อมวลชน 7 
5 หนวยงานอ่ืนๆ 6 
6 ผูเขารวมประชุมผานระบบ Zoom Cloud Meeting 124 

รวม 199 

ตารางที่ 3 : กลุมเปาหมายที่เขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 กลุมที่ 2 (2 มีนาคม 2565) 
ลําดับ หนวยงาน จํานวน (คน) 

1 หนวยงานเจาของโครงการ (ขร.) 6 
2 ที่ปรึกษาโครงการ 20 
3 หนวยงานภาครัฐ 9 
4 สถาบันการศึกษา/ องคกรเอกชน/ สมาคม 7 
5 ผูประกอบการ 7 
6 หนวยงานอ่ืนๆ 9 
7 ผูเขารวมประชุมผานระบบ Zoom Cloud Meeting 143 

รวม 201 

ตารางที่ 4 : กลุมเปาหมายที่เขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 กลุมที่ 3 (3 มีนาคม 2565) 
ลําดับ หนวยงาน จํานวน (คน) 

1 หนวยงานเจาของโครงการ (ขร.) 5 
2 ที่ปรึกษาโครงการ 20 
3 หนวยงานภาครัฐ 3 
4 สถาบันการศึกษา/ องคกรเอกชน/ สมาคม 11 
5 ผูประกอบการ 15 
6 หนวยงานอ่ืนๆ 6 
7 ผูเขารวมประชุมผานระบบ Zoom Cloud Meeting 58 

รวม 118 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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รูปที่ 2 ภาพบรรยากาศการจัดการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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6.2 สรุปประเด็นสอบถาม/ การแสดงความคิดเห็นของผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

กลุมบริษัทที่ปรึกษาไดสรุปประเด็นสอบถาม/ การแสดงความคิดเห็นของผู เขารวมการประชุม  
โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5 – ตารางที่ 7 

ตารางที่ 5 สรุปประเด็นสอบถาม/ การแสดงความคิดเห็นของผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ กลุมที่ 1  
(วันที่ 1 มีนาคม 2565) 

ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
1 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 

ขอมูลผู โดยสาร (Passenger data) เปนการ 
สุมสํารวจหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

การสํารวจขอมูลผูโดยสารจะมีการสุมสํารวจในหลาย
ลักษณะ ไดแก  

(1) การสํารวจเลือกรูปแบบการเดินทาง  
(2) การสํารวจแบบการเขาถึงสถานี  
(3) การสํารวจที่ Hub วาเดินทางจากไหนไปไหน  
(4 )  กา รสํ า ร วจ  Route Choice คื อกา รสํ า ร วจว า  

มีการเดินทางจากสถานีหนึ่งไปยังสถานีหนึ่ง ในลักษณะใด  
ทั้งนี้ การสํารวจทั้ง 4 รูปแบบ สํารวจจากสถานการณจริง 

( Revealed preference survey) แ ล ะ ส ถ า น ก า ร ณ ส ม มุ ติ  
(Stated preference survey) 

2 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ปจจุบันประชาชนมีการใชโทรศัพทเคลื่อนที่เปน

กิจวัตร ดังนั้น การประสานกับ กสทช. ที่สามารถจับตัว
คลื่นความถ่ีได ทําใหสามารถนําขอมูลมาประมวลผลได 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการขนสงและจราจร) 

แบบจํ าลองมี  4  ส วนหลั ก  โดย  2 ส วนแรก คือ 
แ บ บ จํ า ล อ ง  trip generation แ ล ะ  trip distribution  
ในแบบจําลอง rail demand forecasting model จะใชขอมูล
จ า ก ก า ร สํ า ร ว จ  Bangkok Travel Demand Survey  
จํ านวนประมาณ 70,000 ชุ ด  ซ่ึ ง กําลั งอยู ในระหว า ง 
การดําเนินงานของ สนข. ในป 2565 นี้ โดยขอมูลที่จะได 
จากการสํารวจแบบสอบถาม ไดแก  จํานวนการเดินทาง 
ในแตละวัน แบงตามวัตถุประสงคการเดินทาง รายได อายุของ 
ผูเดินทาง เปนตน สําหรับในสวนของแบบจําลอง Rail Station 
Access model, Main Mode Choice Model แ ล ะ  
Rail Route Assignment Model ที่ป รึกษาจะทําการสํารวจ
พฤติกรรมของผู เดินทางเองจํานวนประมาณ 7,000 ชุด  
เพื่อใชในการสรางแบบจําลองในสวนนี ้

สวนขอมูลที่เราใหความสําคัญจริงๆ คือ การเลือกใช
พฤติกรรมของผูโดยสาร ซึ่งสําหรับขอมูลโทรศัพทเคลื่อนที่ สนข. 
ได เ ร่ิมใช ง านแล ว  โครงการนี้ ก็ ใชข อมูลดั งกลาวเชน กัน  
แตโครงการนี้มีแบบจําลองที่แยกออกมาตางหากเรียกวา  



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
activity base Model เปนแบบจําลองที่ถูกเร่ิมคิดข้ึนมาไมนาน
นักเมื่อเทียบกับ Four step conventional Model 

ความสําคัญของ activity base Model นั้นมีรายละเอียด
มาก ตัวแบบสอบถามทั่วไปที่ไดจากการสัมภาษณไมเพียงพอกับ
แบบจําลองดังกลาว จึงเร่ิมที่จะมาใชขอมูลจากโทรศัพทเคลื่อนที่ 
หรือขอมูล GPS  

โครงการนี้ก็มีการใชขอมูลโทรศัพทเคลื่อนที่มาสรางเปน
แบบจําลองแบบ activity-based model เพื่อเขาใจพฤติกรรม
ของผูโดยสารที่อยูบริเวณใกลสถานีในระยะ 2–3 กม. ที่ใชระบบ
รางไดมากข้ึน ซึ่งถือเปนกลุมเปาหมายหลักของโครงการ 

ในสวนของ สนข. ที่ทําการสํารวจขอมูลการเดินทาง 
ที่ เ กิดข้ึนระหวางจุดตนทางปลายทาง (Origin-destination 
survey หรือ O-D survey) ไดดําเนินการทําทั้ง 2 แบบ คือ  
แบบแรกใชการสัมภาษณออนไลน และอีกแบบคือการใชขอมูล
โทรศัพท เคลื่อนที่  แต ก็มีคาใชจายที่คอนขางสูง ซ่ึงถือวา 
เปนขอจํ า กัด ซึ่ ง โครงการตองนํามาพิจารณาวาสามารถ 
ใชประโยชนจากขอมูลไดมากนอยแคไหน  

นักออกแบบจําลองใหความสําคัญกับฟงกชั่นที่ถูกสรางข้ึน 
แต พื้ น ฐ านของแบบจํ า ลอง คือ  ข อมู ล  ถ า ข อมู ลที่ ไ ม ดี   
ทําใหโครงการไดพฤติกรรมที่ผิดเพี้ยน โครงการยอมรับวา 
ขอมูลควรจะมาจากการสุมตัวอยาง ถาโครงการฯไดขอมูล 
ที่เร็วข้ึนและเก็บไดมากข้ึน ในอนาคตเราอาจไมตองการไดขอมูล
ที่เปนกลุมตัวอยางแลว แตเราอาจใชขอมูลประชากรมาตัดสินใจ 
ซึ่งในประเทศไทยไมไดขอมูลมาใชไดโดยงาย เพราะแมวาขอมูล
จะไมทราบตัวบุคคล แตตองได รับการยินยอมจากเจาของ 
ขอมูลดวย 

3 ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

ปญหาหลักของคน กทม. คือ กลุมคนใชรถยนต
สวนบุคคล เปาหมายหลักของรัฐบาล คือ ตองการลด
การใชรถยนตสวนบุคคล และใหประชาชนมาใชรถ
สาธารณะมากข้ึน 

อุปสรรคของผูโดยสาร คือ  
(1) ระบบรถไฟฟาไมครอบคลุม  
(2) การเดินทางเพื่อเขาถึงสถานีรถไฟฟาไมมี

ความสะดวก  
อยากทราบความเห็นจากเจาหนาที่การรถไฟฟา

ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) กรณีหาก รฟม. 

นางสาวอัจฉรา ลิ้มมณฑล  
(การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย) 

การจัดใหมีระบบ  Feeder เพื่อสนับสนุนใหมีการใช 
ระบบรถไฟฟา (Feeder) อาจมีความซ้ําซอนกับองคการขนสง
มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) ทั้งนี้ ระบบ Feeder จัดเปนปจจัย
สนับสนุนการเดินทางดวยรถไฟฟา  

นอกจากนั้นมีปจจัยอ่ืนๆ ที่มีสวนในการไมเลือกใชบริการ
รถไฟฟา อาทิ  

(1) อัตราคาโดยสาร  
(2) การจัดใหมีที่จอดรถอํานวยความสะดวกการใช

รถไฟฟา  
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
จะขยายการใหบ ริการระบบ  Feeder ของตัว เอง
สามารถเปนไปไดหรือไม หรือติดปญหาใดในการ
ดําเนินการ 

 

(3) การพัฒนาภายในสถานีใหเกิดความสะดวกสบายกับ
ผูใชบริการ เพื่อใหสามารถทําภารกิจอ่ืน ๆ ในชีวิตประจําวัน  

ทั้ ง นี้  เ ร่ื อ ง ร ะ บ บ  Feeder มี ค ว า ม เ ป น ไ ป ไ ด ใ น 
การดําเนินการ ตองมีนโยบายที่มีการมอบหมายอํานาจหนาที่
หรือการบูรณาการรวมกันระหวางหนวยงาน เพื่อให รฟม. 
สามารถดําเนินการในสวนนี้ได 

4 ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

รฟม. เคยมีการหารือกับหนวยงานที่เก่ียวของ
เร่ืองความเปนไปได ในการเพิ่มระบบ Feeder เพื่อมา
เชื่อมตอกับระบบรางของ รฟม. โดยตรงหรือไม  

นางสาวอัจฉรา ลิ้มมณฑล  
(การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย) 

รฟม. เคยมีการกลาวถึงในประเด็นดังกลาว แมวา รฟม. 
อยากจะอํานวยความสะดวกใหกับประชาชน แตยังมีอีกหลาย
ปจจัยที่ตองมีการพัฒนาอยางตอเนื่อง ซึ่งที่ รฟม. กําลังดําเนิน
พัฒนาในปจจุบัน อาทิเชน ที่จอดรถ และบริการดานอ่ืน ๆ 

5 ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

รฟม. พยายามพัฒนาสถานที่จอดรถในสถานีที่
สามารถดําเนินการไดอยูแลวใชหรือไม แตระบบ 
Feeder รฟม. ยังไมเคยลองที่ใดใชหรือไม 

นางสาวอัจฉรา ลิ้มมณฑล  
(การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย) 

รฟม. ยังไมเคยลองดําเนินการระบบ Feeder 

6 ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

รฟม. เคยมีศึกษา/ ทดลองการดําเนินการระบบ 
Feeder หรือไม และในสวนของกฎหมายติดขัดอะไร
หรือไม 

นางสาวอัจฉรา ลิ้มมณฑล 
(การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย) 

รฟม. ไมไดติดขัดเร่ืองกฎหมาย แตติดขัดเร่ืองอํานาจ
หนาที่มากกวา เพราะ รฟม. มีภารกิจหลักคือการดําเนินกิจการ
รถไฟฟาขนสงมวลชนและที่เก่ียวเนื่อง ซึ่งตองมีการตีความคําวา
เก่ียวเนื่อง สามารถดําเนินการอะไรไดบาง 

7 นายราชัย ชลสิทธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 
โครงการนี้มีแนวทางในการดําเนินการศึกษา

เ ก่ียวกับกรณีระบบ  Feeder อยางไร กําลังจะทํา
ประเด็นใดตอไป 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (AOT) เปดบริการนํารถ
ใหบริการจากสนามบินเขาสูเมือง นับวาเปนตัวอยางที่ประสบ
ความสําเร็จ 
รศ.ดร.พงษศักดิ์ สุริยวนากุล (ผูจัดการโครงการ) 

เห็นดวยกับ ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ โดยนอกจากนี้ระบบ 
Feeder จากสนามบินมายัง BTS ที่ไดรับความนิยมในปจจุบันก็
นับเปนตัวอยางที่ดี โดยมีความเห็นวา ขสมก. อาจใชรูปแบบการ
เดินรถในลักษณะนี้แทนการวิ่งใหบริการระยะไกล เชน จากรังสิต
ถึงสนามหลวง เปนตน ควรเนนใหบริการเปนระบบ Feeder 
แทน ซึ่งจะทําใหดึงดูดผูใชระบบรางมากข้ึน 

ในสวนของสายสีมวงนั้น การดําเนินงานในเฟสแรกขาด
ชวงทางไมเชื่อมตอกับสายสีน้ําเงิน ทําใหผูเดินทางไมสะดวก  
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ทั้งนี้ โครงการจะศึกษาประเด็นการลงทุนระบบ Feeder 

ของรถไฟฟาสายสีเหลืองมาบรรจบกับรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน  
ซึ่ ง เ ป น ป ร ะ เ ด็ น เ ร่ื อ ง ก า ร เ ชื่ อ ม ต อ กั บ  BTS เ พื่ อ เ พิ่ ม 
ความสะดวกสบายในการเดินทางของผูโดยสาร  

8 นายภาคิน ธนณรงค (กรมการขนสงทางราง) 
เห็นดวยกับโครงการที่ระบุวา การพัฒนาระบบ

ขนสงทางราง การพัฒนาโครงขาย ทางวิ่ง สถานี  
และการพัฒนาพื้นที่รอบ โดยมีประเด็นสอบถาม 
ถึงแนวทางในการแก ไขปญหาของ Superblock 
เนื่องจาก Superblock เปนปญหาที่สําคัญของ กทม. 
ทําใหเกิดปญหารถติด และระบบ Feeder ไมสามารถ
เขาถึงที่อยูอาศัย เชน ซอยตัน ซึ่ง กทม. จะมีซอยตัน
จํานวนมาก หรือรถขนสงขนาดกลางไมสามารถ
ใหบริการในซอยตันได ตองพึ่งพารถจักรยานยนต
รับจางมากกวา 

ถามีการแกปญหา Superblock ได จะทําให
ร ะ บบ  Feeder เ ข า ถึ ง ป ร ะช า ช น ไ ด ม า ก ยิ่ ง ข้ึ น  
และการพัฒนาของโครงสรางพื้นฐาน ตองการใหมี 
การพัฒนาของสิ่ง อํานวยความสะดวกทั้งทางเทา 
และบริเวณสถาน ีรวมถึงอุปกรณที่สนับสนุนผูสูงอายุ  

ทั้งนี้ การแกไขปญหา Superblock นอกจาก 
ใชวิธี Land adjustment แลว มีวิธีแกไขปญหาอ่ืน
หรือไมอยางไร 

รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล  
(ผูเชีย่วชาญดานวางแผนการขนสงและจราจร) 

ไดตอบคําถาม โดยอางถึง แผนแมบทบูรณาการพัฒนา
ระบบการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่จัดทํา
โดย สนข. ซึ่งเปนการเชื่อมโยงระหวางระบบขนสงสาธารณะกับ
โครงขายถนน ยกตัวอยาง เชน กรณีรถไฟฟาสายสีสมมีแนว
เสนทางอยูตามแนวถนนรามคําแหง ซ่ึงขนานไปกับแนว 
คลองแสน แสบ   แล ะมี ชุ ม ชนอยู อี กฝ ง หนึ่ ง ของคลอ ง  
แต ป ร ะช า ชน ไ ม ส า ม า รถข า มม า ใ ช ร ะบบ รถ ไฟฟ า ไ ด   
ซึ่ง ในแผนแมบทฯ ไดมีขอเสนอใหตอแนวถนนที่ ถูกขวาง 
โดยแนวคลอง ให ข ามคลอง ไป เชื่ อม กับถนน อีกฝ งหนึ่ ง  
ซึ่ ง จ ะ เ ป น ก า ร เ พิ่ ม ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ ใน กา ร เ ข า ถึ ง ส ถ า นี   
โดยที่ผูโดยสารไมตองเดินออม 

หรือกรณีพื้นที่สนามบินดอนเมือง นับเปน Superblock 
ขนาดใหญ  เพราะไมสามารถทํ าถนนมาตัดสนามบิน ได   
แตแผนแมบทฯ มีขอเสนอใหทําแนวอุโมงคลอดใตสนามบิน  
เพื่อเชื่อมการเดินทางใหไปมาถึงกันได ระหวางรถไฟฟาสายสีแดง
และรถไฟฟาสายสีเขียว โดยระบบไฟฟาที่วิ่งขนานกัน มีการเสนอ
ใหทําถนน เพื่อนํามาเชื่อมตอกัน เปรียบเสมือนเสนเลือดฝอย 
ที่เขาไปเติมเต็มเสนเลือดหลัก  

การแกไขปญหา Superblock มีบริษัทเอกชนบางแหง 
เสนอทางเลือกในการเดินทางเพื่อเขาสูระบบขนสงมวลชนหลัก 
โดยใช Cable Car หรือระบบรถกระเชา ซึ่งมีการใชที่ประเทศ
โบลิเวีย ซ่ึงเปนประเทศที่มีลักษณะเปนเนินเขา โดยใชวิธีทํา
กระเชาลากขนานไปตามถนนหลัก ซึ่งชวยบรรเทาปญหา
การจราจรที่ติดขัดได  การใชระบบ Cable Car หมุนเวียน
ผูโดยสารตลอดเวลา จะใชเงินลงทุนไมมาก ซึ่งจะทําโครงการ 
นํารองในสถานที่ราชการ หรือ มหาวิทยาลัยที่มีพื้นที่ขนาดใหญ 
เชน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรจะมีรถไฟฟาสายสีแดงและ
รถไฟฟาสายสีเขียวขนานกันอยู  แตก็มีความจําเปนจะตอง
พิจารณาถึงความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรและสภาพแวดลอม
ดวย 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ผศ.ดร.สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน  
(ผูเชี่ยวชาญดานผังเมือง) 

พื้นที่ของหนวยงานราชการหลายแหง มีพื้นที่ขนาดใหญ
มาก เชน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (มก.) หรือศูนยราชการฯ 
โดย มก. มี Shuttle bus ใหบริการแกนิสิต และบุคลากรของ
หนวยงาน รวมถึงบุคคลภายนอก ผูบริหารมีแนวคิดจะจัดทํา
เสนทาง  Shuttle bus บนถนนระพีฯ  ที่ อยู ตรงกลางของ
มหาวิทยาลัย เกษตรศาสตร  ซ่ึ งปจจุบัน เปนถนนเดินรถ 
ทางเดียวกับทางจักรยาน โดยเสนทางนี้จะเชื่อมระหวางสถานี
รถไฟฟาสายสีเขียวและสายสีแดง ซึ่งจะชวยแกปญหา Missing 
Link ระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งสองสาย หนวยงานราชการอ่ืน 
ที่มีพื้นที่ขนาดใหญ อาจจะจัด Shuttle Bus เชื่อมตอระหวาง
สถานีและพื้นที่ภายในหนวยงาน เพื่อใหบริการกับบุคลากร 
ของตัวเอง และบุคคลภายนอก จะชวยสงเสริมระบบรถไฟฟา 
ไดมากข้ึน 
รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล  
(ผูเชีย่วชาญดานวางแผนการขนสงและจราจร) 

โครงการพยายามรวบรวมขอมูลใหมากที่ สุ ดและ 
หาเสนทางที่มี ศักยภาพอยู  โดยจะมีการสอบถามกับผูที่มี 
สวนเก่ียวของวาทั้ง 6 ประเด็นพิจารณา อันประกอบไปดวย 
ความจุในการขนสงผูโดยสาร (Capacity) ความครอบคลุมพื้นที่ 
(Coverage) การเชื่อมโยงพื้นที่ (Connectivity) การเติมเต็มและ
บูรณาการโครงขายที่ขาดหาย (Missing Link and Integration) 
ก า ร เ ชื่ อ มต อ ก า ร เ ดิ น ท า งหล า ย รูปแบบ  ( Intermodal)  
และระบบปอนผูโดยสารและการเขาถึงระบบ (Feeder and 
Accessibility) ป ร ะ เ ด็ น ใ ด ที่ ผู มี ส ว น เ ก่ี ย ว ข อ ง  เ ช น  
ผูบริหารกรมการขนสงทางรางหรือหนวยงานราชการที่เก่ียวของ 
เห็นวามีน้ําหนักความสําคัญมากกวาประเด็นอ่ืน ๆ โดยใหจัดเรียง
น้ําหนักความสําคัญของเกณฑพิจารณา โดยเบื้องตนโครงการ
มองเห็นวาประเด็น Missing Link ของรางคอนขางมีความสําคัญ 
ถามีระบบรถไฟฟาที่ขนานกัน และสามารถเชื่อมตอกันได  
ซ่ึงใชเงินลงทุนจํานวนไมมากนัก จะเปนวิธีการแกไขปญหาที่
นาสนใจ 

ในพื้นที่ที่มีการจราจรแออัด จะมีความตองการใน 
การใชรถไฟฟารออยูแลว ทําใหการดึงดูดผูโดยสารมาใชระบบ
รถไฟฟาอาจทําไดไมยากนัก โดยรถไฟฟาเหมาะที่จะพัฒนา 
ในเขตพื้นที่ชุมชน แตนับวาเปนขอจํากัดเชนกัน เพราะถาม ี
การพัฒนาระบบรถไฟฟาในเขตชุมชนหนาแนน อาจจะตอง
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ลิดรอนสิทธิ์ของประชาชนเชนกัน ทําใหตองชั่งน้ําหนักวาระหวาง
ควา มย าก ง า ย ในท า ง วิ ศ วกร รม  กั บป ระ โยชน ที่ จ ะ ไ ด 
จากการ เดิ นทา ง  ประ เด็ น ใดจะมี น้ํ า หนั กมากกว า กั น  
ซึ่ ง จํ า เป น จะต อ งหาจุ ดสมดุ ล  และ เหตุ ผล เพื่ อ รอง รั บ 
การ เปลี่ ยนแปลง เช น กัน  เ ช น  รูปแบบการ เดิ นทาง ใน  
ยานเยาวราช มีการเปลี่ยนรูปแบบจากเดิมที่มีปริมาณจราจร
หนาแนน เปนการเดินเทาจากสถานีรถไฟฟามายังถนนเยาวราช
แลว ซึ่งกอใหเกิดปญหาเร่ืองพื้นที่ทางเดินเทาที่ไมเพียงพอกับ
ความตองการในการเดินทาง ซึ่งหากมีการปรับเฉพาะโครงสราง
พื้นฐานทางราง แตไมเปลี่ยนแปลงปจจัยอ่ืน ๆ เพื่อรองรับ 
การเปลี่ยนแปลง ก็จะทําใหการแกไขปญหาในพื้นที่ทําได
ยากลําบากเชนกัน 

 

ตารางที่ 6 : สรุปประเด็นสอบถาม/ การแสดงความคิดเห็นของผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 กลุมที่ 2 
(วันที่ 2 มีนาคม 2565) 

ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

1 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ขอมูลที่นํามาศึกษาเปนขอมูลแบบใด 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

เป นข อมู ลที่ ไ ด เป น รายวัน  และผู ให ข อมู ล  คื อ 
ผูประกอบการ (operator) ที่เขารวมรับฟงสัมมนาในคร้ังนี้ 
รวมถึง เมื่อไดแบบจําลองที่ สมบูรณแลว หากภาคสวน 
ที่เก่ียวของตองการนําไปใชในการศึกษาหรือวางแผนภายใน
หนวยงานก็สามารถนําไปใชประโยชนได แตปจจุบันโครงการ
ยังขาดขอมูลในบางสวน ดังนั้น หากเปนไดจึงอยากขอ 
ความอนุ เคราะหหนวยงานที่ เ ก่ียวของใหความรวมมือ  
เพื่อนําขอมูลปจจุบันนํามาใชใหเปนประโยชนตอการศึกษา
แบบจําลองในคร้ังนี้ 

โครงการประสงคขอมูลในบางสวน ดังนั้นเพื่อใหได
ข อมู ลมา ศึกษาแบบจํ าลอง ในค ร้ั งนี้  โ ค ร งกา รจึ ง ขอ 
ความอนุเคราะหขอมูลจากผูประกอบการ (operator) ทั้ง BTS  
และ BEM เปนตน 

2 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
โครงการตองการขอความอนุเคราะหขอมูล 

ทุกรายสถานีจากผูประกอบการ BTS และ BEM เพื่อให
เกิดการศึกษาแบบจําลองที่ละเอียดมากข้ึน เนื่องจาก
ขอมูล ณ ปจจุบันยังไมละเอียด 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย 
(ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการขนสงและจราจร) 

ขอมูลไดจากรถไฟฟาสายสีแดงรวบรวมเปนรายวัน  
ไมสามารถแยกเปนรายชั่วโมงได 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ดั งนั้ น  จึ งขอความอนุ เค ร าะห ข อมู ลจ าก 

operator เพื่อนําขอมูลมาศึกษาแบบจําลองของประเทศ
ไทย 

นายปราโมทย ลิมปผล (บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด) 
ขอมูลที่ โครงการตองการสามารถทําขอมูล เปน 

รายชั่วโมงได 

3 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ราคาบัตรโดยสารรถไฟฟาในแตละเสนทาง  

อยากทราบวาโครงการจะใช  Fair Factor อยางไร  
และจะทํามาตรฐานคาโดยสารบัตรโดยสารรวม หรือไม 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ 
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

ค ามาตรฐานของระบบราง  เ ร่ื อง  ราคาตนทุน  
ตองวิ เคราะหมาจากหลักฐานที่อ างอิงตัวระบบ ดังนั้น  
จึงขอความอนุเคราะหขอมูลจากหนวยงานผูใหบริการเดินรถ  
เพื่อนํามาประกอบการศึกษา 

4 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ความแมนยําของแบบจําลองสามารถวิเคราะห

เ ร่ื อ ง บั ต ร โ ด ย ส า ร ร ว ม ไ ด ห รื อ ไ ม  แ ล ะ เ มื่ อ มี 
การเปรียบเทียบกับแบบจําลองเดิมใหแสดงวาคาแรกเขา
มีความแตกตางกันเทาไหรหรือไม เพื่อนํามาทดสอบ 
ใหประชาชนมั่นใจวาแบบจําลองสามารถวิเคราะห 
ระบบบัตรโดยสารรวมไดอยางแมนยํา ซึ่งอยากให
โครงการยืนยันเร่ืองดังกลาว 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการขนสงและจราจร) 

สามารถวิเคราะหระบบบัตรโดยสารรวมได 

5 นายปราโมทย ลิมปผล  
(บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด) 

การพั ฒนาแบบจํ าลอง ได คํ านึ ง ถึ ง  เ ร่ื อ ง  
การแพร ร ะบาดของ โ รคติ ด เชื้ อ ไ ว รั ส โควิ ด–19  

หรือไมเนื่องจากชวงนี้มีการสถานการณแพรระบาด  
ซึ่ งส งผลกระทบทํ าใหจํ านวนผู ใช บริการลดลงถึ ง 
รอยละ 70–80 โดยมีความกังวลวาขอมูลจะผันผวนได  
อยากทราบวาการพัฒนาแบบจําลอง M–Map 2 พิจารณา

เร่ืองนี้หรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

ขอมูลไดมีการเก็บตั้งแตป 2558 ซึ่งมีการเก็บขอมูล
กอนและหลัง การแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด–19 

โดยการพัฒนาแบบจําลองจะมีการคาดการณการเดินทาง  
ใน 3 สวน ประกอบดวย กอน ปจจุบัน และอนาคต ซึ่งจะ
นํามาประกอบใชในการคาดการณผลกระทบจากการแพร
ระบาดของเชื้อโรคไวรัสโควิด–19 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชี่ยวชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

แบบจําลองเปนการคาดการณในการใชระบบรางในอีก 
25 ปขางหนา ซึ่งคาดวาการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส 
โควิด–19 ไมมีแลว แตที่นาสนใจ คือ เร่ือง New Normal  

ซึ่งประชาชนเร่ิมคุนเคย เชน การทํางานแบบ Work from 
Home ซึ่งมีมากอนการเกิดการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส
โควิด–19 และผูที่ทํางานฟรีแลนท  หรือระดับผูบ ริหาร  

ก็ไม เดินทางมาทํางานที่สํานักงาน เปนตน ดังนั้นเชื่อวา 
หลังสถานการณการแพรระบาดของโควิด–19 แมไมมีปญหา 

ในการติ ด เชื้ อแล ว  ก็ยั งมี โอกาสที่ จํ านวนผู ใช บ ริการ 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
จะลดนอยลง ซึ่งจะเปนแนวโนมในอีก 15–20 ปขางหนา 
ดังนั้น เราจะนําขอมูลมาที่เก่ียวของกับสถานการณการแพร
ระบาดของโรคติด เชื้ อ ไว รัส โควิด–19 มาประกอบใน

แบบจําลองในการศึกษาดวย 

6 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ระบบบัตรโดยสารรวม คือ การเขาทางเดียว  

และออกตามระยะเสนทางไปโซนใดก็ไดจายคาบริการ  
ณ ตรงนั้น นั่นคือระบบบัตรโดยสารรวมใชหรือไม 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

จุ ด อ อนขอ งแบบจํ า ล อง  eBUM ที่ โ ค ร งก า ร ไ ด 
ทบทวนหลักๆ คือ ปจจุบันมีพื้นที่ยอยที่ไดมีการกําหนดไวใน 
eBUM ในหลายพื้นที่ ซ่ึงใน 1 พื้นที่ ไดแก เขตประทุมวัน  
มีแบบจําลอง 3 ลักษณะ คือ แบบจําลอง 1 สถานี คือ 1 จุด 
เนื่องจาก เขตปทุมวันมี 3 สถานี ผู ใชบริการที่ เดินทาง 
เขา–ออก สถานีปทุมวันจะออกไมได เนื่องจากเปนสถานี
รวมกัน แตแบบจําลองแบงเปน 3 สถานียอย โดยจะแบงโซน
ใหไมเกิน 1 พื้นที่ยอยในแบบจําลองจะมีแค 1 สถานี ดังนั้น 
ระบบบัตรโดยสารรวมจะไมมีปญหา เพราะมีคาธรรมเนียม 
จะไมเกินรอยละ 1.6 

7 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
(1) แบบจําลองสามารถคํานวณคาเดินทางได

หรือไม  
(2) แบบจําลองสามารถนําขอมูลมาคํานวณ

คาเฉลี่ยอัตราคาโดยสารไดใชหรือไม 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

(1 )  หากได ข อมู ลทุ กสถานี และตลอด เสนทา ง  
จะสามารถนํามาวิเคราะหคาเดินทางไดทั้งในปจจุบันและ 
ในอนาคต  

(2) แบบจําลองสามารถคํานวณอัตราคาโดยสาร 
โดยเฉลี่ยได แตทางโครงการตองไดขอมูลทุกรายสถานี  
ยอนหลังป 2562–2563 หากเปนไปไดจะสามารถคํานวณ
ความแมนยําสมบูรณ แตปจจุบันยังขาดขอมูลในรายสถานี  
จึงยังไมสามารถคํานวณคาโดยสารได 

8 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
แบบจําลองสามารถวิเคราะหจํานวนผูโดยสาร

เขา-ออก จํานวนเทาไหรไดหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

แบบจําลองสามารถคํานวณจํานวนผูโดยสารเขาออกได 
ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

หากตองการขอมูลที่สมบูรณตองมีการลงพื้นที่สํารวจ
เก็บขอมูล แตขอบเขตเวลาในการศึกษาของโครงการ 
เปนขอจํากัด 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

9 นายภาคิน ธนณรงค (กรมการขนสงทางราง) 
(1) แบบสอบถามของ ขร. และ สนข. มีความ

แตกตางกันอยางไร  
(2) ใชระยะเวลาเทาไหรสําหรับในการสัมภาษณ 

1 ชุด เนื่องจากโครงการ BTDS ผูตอบแบบสอบถามมี
เวลาคอนขางจํากัด 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

(1) ความแตกตางของแบบสํารวจของ ขร. และ สนข. 
     (1.1) แบบสอบถามของ ขร. ประกอบดวย  

(1) การสํารวจเลือกรูปแบบการเดินทาง เนนการเลือก 
ระบบราง (2) การสํารวจแบบการเขาถึงสถานี (3) การสํารวจ
ที่ Hub วาเดินทางจากไหนไปไหน (4) การสํารวจ Route 
Choice คื อก า รสํ า ร ว จจ ากสถานี ไ ป ยั ง อี กสถ านี หนึ่ ง  
วามีการเดินทางในลักษณะใด การสํารวจทั้ง 4 รูปแบบสํารวจ
ทั้งสถานการณจริง  (Revealed preference survey) และ
สถานการณสมมุติ (Stated preference survey) 

     (1.2) แบบสอบถามของ สนข. ประกอบดวย  
( 1 )  ก า รสํ า ร ว จต น ท า ง และปล า ยทา งก า ร เ ดิ นท า ง  
(2) การสํารวจเลือกรูปแบบการเดินทาง แตพิจารณาทุก ๆ 
รูปแบบการเดินทาง (2) โครงการจะออกแบบแบบสอบถาม 
ใหมีความกระชับมากที่สุด โดยเปนการสัมภาษณใหผูเก็บ
แบบสอบถามอธิบายในสวนของเนื้อหากับผูใหสัมภาษณ  
และจํากัดเวลาไมเกิน 10 นาทีตอการสัมภาษณ 1 คน 

10 SRTET Ratthanan Torpanya  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

เราสามารถใช ARL ซึ่งเปนรถไฟฟาชานเมืองมา
อางอิงสําหรับผูโดยสารที่เดินทางในรถไฟฟาสายสีแดง 
จะนํามาอางอิงพฤติกรรมการเดินทางของผูโดยสารได
หรือไม ถาไดจะสามารถนํามาเปรียบเทียบในดานใด 
ไดบาง 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

การเก็บขอมูลจะนําขอมูลพฤติกรรมหลัก ตัวอยางเชน 
ARL สามารถทดแทนพฤติกรรมของผูโดยสารระบบไฟฟา 
ชานเมืองได โดยพิจารณาจากพฤติกรรมการเลือกระบบ
รถไฟฟา การเขาถึงสถานี ยกเวน ยังตองการเก็บขอมูล 
จุดตนทาง–ปลายทาง จริงในแตละเสนทางที่แตกตางกัน 

11 Vasana Khompeera  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

จะมีการทดสอบแบบจําลองหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

มีการทดสอบอยางละเอียดและรอบคอบ รวมทั้ง 
จะมีการสอบเทียบคาของแบบจําลอง แบบรายสถานี   
และแบบคูสถานี 

12 เจ (ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 
บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด (รฟฟท.) ไดมีการ

โอนขอมูลเดินทางที่เกิดข้ึนระหวางจุดตนทางปลายทาง 
(OD) ใหกับทางบริษัท  เอเชีย เอรา วัน จํากัด 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

รับขอเสนอแนะ ใหทางโครงการประสานงานเพื่อขอ
ขอมูลดังกลาว 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

13 Vasana Khompeera  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

มีวิธีการตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลอง
หรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

ใหผูโดยสารในแตละสถานี และทุกสถานี ในแตละ OD 
ใกลเคียงกับระดับที่ยอมรับได โดยคาคลาดเคลื่อนจะมีระบุวา
หามเกินรอยละ 10 ถึงรอยละ 15 เปอรเซ็นต 

14 BTS : Krit Liutanakul  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

เสนอใหใชขอมูลจากโทรศัพทเคลื่อนที่ โดยขอมูล
ในเชิงปริมาณจะทราบวาระยะการเดินทางจุดตอจุด 
เปนเทาไหร เพื่อใชเปนแผนในการสรางแบบจําลอง   
ดีกวาจะใชขอมูล OD ในปจจุบัน 

ดร.พีรพล สิทธิวิจารณ  
(ผูเชีย่วชาญดานแบบจาํลองการขนสงและจราจร) 

ขอมูลที่จะใชในการสอบเทียบคาของแบบจําลอง 
มีหลายสวนมาก ดังนั้นการเก็บขอมูลจากโทรศัพทเคลื่อนที่
อยางเดียวไมเพียงพอ ดังนั้นจึงตองมีแบบสอบถามรวมดวย 

15 BTS : Krit Liutanakul  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

ควรสงเสริมและสนับสนุนให แอปพลิเคชั่นมินิบัส 
สามารถลงทะเบียนกับรถสองแถว รถไฟฟาขนาดเล็ก 
และรถจักรยานยนตรับจาง เพื่อเปนระบบ feeder และ
เปดระบบผูรับบริการกับผูใหบริการสามารติดตอสื่อสาร
กันไดเพื่อใหเกิประสิทธิภาพที่มากข้ึน 

รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล  
(ผูเชีย่วชาญดานวางแผนการขนสงและจราจร) 

เห็นดวยกับขอเสนอแนะดังกลาว ซ่ึงมีความเปนได 
ในการดําเนินการอยางไรก็ตามในทางปฏิบัติ หนวยงานที่
เก่ียวของ เชน กรมการขนสงทางบก ตองเปนผูรวมรวบขอมูล 
โดยโครงการจะขอรับขอเสนอแนะดังกลาว ไปใชประกอบ 
การศึกษา และจะนําสงประเด็นสรุปใหทาง ขร. ตอไป 

16 BEM_AnutU (ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 
ควรมีการสนับสนุนและการเพิม่ควาสะดวกสบาย

ของการเขาถึงระบบรถไฟฟาและบริการขนสงมวลชน 
มีความจําเปน การปรับพื้นผิวทางเทาใหเรียบ มีทางลาด 
โดยออกแบบ Universal design สํ าห รับผู สู ง อายุ   
และคนพิการ รวมถึงการสงเสริมใหผูรับบริการสามารถ
ใชรถจักรยาน รถสกูตเตอรไฟฟาฯลฯ ในการเขาถึงสถานี
รถไฟฟา มีความปลอดภัยในการจอดรถเพื่อไปใช
รถไฟฟาในการเดินทางไปทาํงานได 

คุณราชัย ชลสินธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 
โ ค ร ง ก า ร จ ะ รั บ ป ร ะ เ ด็ น เ ส น อ แ น ะ เ พิ่ ม เ ติ ม 

เพื่อทําการศึกษาตอไป 

17 Vasana Khompeera  
(ผานระบบ Zoom Cloud Meeting) 

อยากทราบวาการจัดลําดับความสําคัญของ
โครงขายสําหรับโครงการนี้จะแลวเสร็จชวงใด 

คุณราชัย ชลสินธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 
โครงการมีหัวขอศึกษา 5 สวน ซึ่งเมื่อแลวเสร็จจะได

ผลสําเร็จ 2 เร่ืองใหญ คือ (1) ตัวแบบจําลอง (2) แผนพัฒนา
โครงขาย M–Map 2 คาดการณวาแบบจําลองจะดําเนินการ
เสร็จสิ้นอีก 6 เดือนขางหนา และแผนพัฒนาโครงขาย  
M–Map 2 จะดําเนินการศึกษาตอเนื่องถึงปลายป 2565  

สวนเ ร่ืองการจัดลําดับความสํา คัญของโครงการ  
ถาจะตอบเชื่องโยงไปถึงโครงขายระบบหลัก ตองมีประเด็น
เก่ียวโยงไปถึงความพรอม ความจําเปน และความคลองตัวของ
การจัดเตรียมงบประมาณ รูปแบบของการพัฒนา และปจจัย 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ที่นํามาพิจารณา คือ สภาพปญหาและบริบทพื้นที่ในแตละโซน
ของพื้นที่วา โซนใดมีความจําเปนและเรงดวนมากกวากัน  
โดยการใชระบบรางเขามารองรับ หรือเปนการเตรียมการไวใน
อนาคต ดังนั้นปจจัยเหลานี้ก็เปนสวนหนึ่งในการนํามาพิจารณา  

18 BTS : Krit Liutanakul (ผานระบบ Zoom Cloud 
Meeting) 

เสนอใหมีการกําหนดใหที่พักอาศัยที่สรางใหม
และมีระยะใกลกับสถานีรถไฟฟามีรถ รับ–สง ระหวางที่
พักอาศัยและสถานีรถไฟฟา 

คุณราชัย ชลสินธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 
ประเด็นขอเสนอแนะนี้ควรมีการหารือรวมกับนิติบุคคล

ของที่พักอาศัยเพื่อหาทางออกรวมกัน 
ผศ.ดร.เกียรติพร อําไพ (ผูเชี่ยวชาญดานกฎหมาย) 

ขอกฎหมายเ ร่ืองการจัดสรรที่ดิน นิติบุคคลเห็น
ประโยชนก็สามารถหารือรวมกันได เนื่องจากการดําเนินการจะ
ทําใหเกิดคาใชจาย แตถากฎหมายนิติบุคคลระบุเร่ืองมาตรการ
ลดการใชรถยนตสวนบุคคล ก็จะทําการสงเสริมการใชระบบ
ขนสงทางรางเพิ่มข้ึน 

 

ตารางที่ 7 : สรุปประเด็นสอบถาม/ การแสดงความคิดเห็นของผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ กลุมที่ 3  
(วันที่ 3 มีนาคม 2565) 

ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

1 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
แบบจําลองในโครงการเปนแบบจําลองที่ศึกษา

ใหม ไม ไดนําแบบจําลองจาก สนข. มาเปลี่ยนชื่อ 
ใชหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

เปนแบบจําลองใหม โดยมีการเก็บตัวอยางการเดินทาง 
สร า ง อัตรากา ร เดิ นทา ง ใหม  ทํ า ให มี ค ว ามแตกต า ง 
จากแบบจําลองเดิม ปจจุบันทางโครงการไดรับขอมูลโดย 
ความอนุเคราะหจาก สนข. ซึ่งเปนการเก็บรวบรวมขอมูล 
จ าก โ ค ร ง ก า ร ศึ กษ าสํ า ร ว จ คว า มต อ ง ก า ร เ ดิ น ท า ง  
( Travel Demand Survey) แ ล ะ ป รั บ ป รุ ง ฐ า น ข อ มู ล 
การเคลื่อนยายสินคา เพื่อการวางแผนระบบขนสงของ
ประ เทศ  (TDS) ของ  สนข .  และ ถูก เ ก็บข อมู ลตั้ ง แต 
ป พ.ศ. 2561 และอยูในชวงกอนเกิดสถานการณการแพร
ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด–19  

ทั้งปจจุบัน สนข. มีโครงการศึกษาสํารวจการเดินทาง
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล Bangkok Travel 
Demand Survey (BTDS) ซ่ึง เปนการเ ก็บแบบสอบถาม
ในชวงระหวางการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด–19  

ซึ่งไดดําเนินการจัดทําแบบสอบถามเก่ียวกับพฤติกรรมของคน
เดินทางในอนาคตดวยวา หากสถานการณการแพรระบาดของ
โรคติ ด เชื้ อ ไ ว รัส โควิ ด–19  จบลง  กา ร เดิ นทางจะมี 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
การเปลี่ยนแปลงหรือไม ปจจุบันพฤติกรรมการเดินทางของ
บุคคลเร่ิมเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางลดลง เชน การประชุม 
สัมมนาตางๆ สวนใหญจะเปนแบบออนไลน 

2 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
หากเปนแบบจําลองใหมคาสัมประสิทธิ์ที่ใชในตัว

แปรตางๆ เชน Modal Spilt ที่ใชจะไมไดใชของ สนข. 
ห รื อ ข อ ง ญี่ ปุ น  ม า ใ ช ใ น ก า ร ศึ ก ษ า ใ ช ห รื อ ไ ม   
และโดยเปนการวิ เคราะหมาจากขอมูล คาสมการ  
และคาสัมประสิทธข้ึนมาใหมใชหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

แบบจําลองในตางประเทศ แมวาจะเปนเมืองเดียวกัน 
แตจะมีแบบจําลองที่แตกตางกัน ประเทศไทยซ่ึงมีหลาย
จังหวัดที่เร่ิมมีระบบราง ซึ่งจะมีความออนไหวในเร่ืองอัตราคา
โดยสารที่แตกตางกัน ดังนั้นพฤติกรรมการเลือกรูปแบบ 
การเดินทาง ก็จะมีความแตกตา ง กัน ดั งนั้นการสรา ง
แบบจําลองจะตองศึกษาบริบทพื้นที่นั้นๆ เนื่องจากพฤติกรรม
การเดินทางแตกตางกัน รูปแบบการเดินทาง การเลือก 
การเดินทางจะมีการกระจายตัวอาจแตกตางกัน 

Framework ที่โครงการจะพัฒนาข้ึนมานี้ จะสามารถ
ใชไดกับทุกเมืองในประเทศไทยเนื่องจากทฤษฎีที่นํามา
ประกอบการศึกษา เปนทฤษฎีที่ ใช เหมือนกันทั่ ว โลก  
แตละประเทศจะสามารถพัฒนาแบบจําลองใหเหมาะสมกับ
บริบทของพื้นที่ตัวเอง เชน ญี่ปุน มีการศึกษาแบบจําลองของ
ยุโรปมาปรับใชตามบริบทของประเทศ และมีการพัฒนา
แบบจําลองใหเหมาะกับกายภาพและพฤติกรรมการเดินทาง
ของประเทศ 

ขณะที่พฤติกรรมการเดินทางผูโดยสารของประเทศ
ไทยจะมีแตกตางคอนขางมาก แมวาจะอยูในกลุมชวงอายุ
เดียวกัน เพราะผูอยูในกลุมชวงอายุเดียวกัน มีโอกาสที่จะ
เดินทางไดแตกตางกันมาก สงผลตอพฤติกรรมการเดินทาง 
ทําใหตองพัฒนาแบบจําลองใหเหมาะกับการนํามาใชใน
ประเทศไทย  

3 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
การปรับเทียบแบบจําลอง และการตรวจสอบ

ความถูกตองของแบบจําลองที่ผานมานิยมใชการแบงเขต 
(Screenline) เชน การใชปริมาณรถผานสะพานขาม
แมน้ําเจาพระยา การใชปริมาณผูโดยสารทั้งสาย เชน 
ป ริ ม า ณ ผู ใ ช บ ริ ก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ า ส า ย สี เ ขี ย ว  
และสายสีน้ําเงิน มาใชในการอางอิงเพื่อจะตรวจสอบ
แบบจําลอง  

โดยการสรางแบบจําลองในคร้ังนี้ โครงการจะใช
ขอมูลของรถไฟฟาทุกสายของรถไฟฟาในการปรับเทียบ

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

แบบจําลองเดิมมีการปรับเทียบโดยการพิจารณา 
จาก Screenline ข ามแมน้ํ า เจ าพระยา โดยแบงแมน้ํ า
เจาพระยาออกเปนสองสวน เพื่อจะดูความตองการการ
เดินทางของแตละฝงแมน้ํา เมื่อนํามารวมทั้ง 2 ฝง จึงเปนการ
สะท อนความตองการเดินทางรวมทั้ งหมด  ซึ่ งนํ า ไป
เปรียบเทียบกับแบบจําลองที่ เราดําเนินการสํารวจจาก
ภาคสนามใหอยูในปริมาณที่ใกลเคียงกัน 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
แบบจําลองและตรวจสอบความถูกตองขอแบบจําลอง
เขามาดวยใชหรือไม เนื่องจากผูเขารวมประชุมสัมมนาใน
คร้ังนี้มีผูประกอบการขนสง ที่อาจจะนําขอมูลที่มีอยูใน
ป จ จุ บั น ไ ป จั ด เ ต รี ย ม  Feeder เ พื่ อ จ ะ ร อ ง รั บ 
การพัฒนาระบบ Feeder ในอนาคต หรือในปจจุบัน 

แตเมื่อมีการพิจารณารายละเอียดในแตละเสนทาง 
จะมีความแตกตางกัน โดยเมื่อพิจารณาเร่ืองระบบรถไฟฟา 
และภาพรวมผูโดยสารทั้งหมดนํามารวมกัน เชน ในอดีต BTS 
มีป ริมาณผู โดยสาร  1 ล านคน  เมื่ อ เจอสถานการณ 
การแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด–19 พบวามี

ผู โ ด ย ส า ร ทั้ ง ส า ยลด ล ง เ หลื อ ป ระม า ณ  7  แ สน ค น  
เมื่อดูรายละเอียดของแตละสถานี พบวาบางสถานีอาจเกิน
ความเปนจริง บางสถานีอาจจะนอยกวา  แต โดยรวม 
มีความถูกตอง เมื่อนําไปใชรายสถานีอาจจะทําให เกิด 
ความผิดพลาด ถานําไปทํา Feeder ก็จะทําใหมีปญหาวา
ทําไมบางสถานีมีผูโดยสารนอย หรือบางสถานีมีผูโดยสาร
มากกวา ซึ่ งแบบจําลองยังมีขอผิดพลาดในประเด็นนี้   
ซ่ึงโครงการพยายามแกไขขอผิดพลาดดังกลาวโดยการ
ปรับเทียบเปนรายสถานี ทั้งนี้ การทําใหการปรับเทียบถูกตอง 
จําเปนตองมีขอมูลรายสถานี วาแตละสถานีมีผูโดยสารข้ึน
เท า ไหร  มี ข อมู ล สถานี ต นทา งและสถานีปลายทา ง   
โดยอาจหาไดจากบัตรขอมูลผูโดยสารซึ่งจะเปนประโยชนใน
กา รพัฒน าป รับ เที ยบพัฒนา แบบจํ า ล อ ง ให ถู ก ต อ ง  
และแบบจําลองจะทราบวาผูโดยสารข้ึน-ลงสถานีใดบาง 

4 กองกนก เมนะรุจิ เลขานุการกรม ขร. (ผานระบบ 
Zoom Cloud Meeting) 

เมื่อพัฒนาแบบจําลองใหม จะมีการพิสูจนยืนยัน
อยางไรวามีความถูกตองเทากับแบบจําลองของ สนข. 
เพื่อไมใหมีความขัดแยงในการเสนอความเห็นระหวาง
หนวยงาน 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

จากการสํารวจแบบจําลอง ตองมีขอมูลสํารวจไมวาจะ
ใชแบบจําลองใดก็ตาม จะตองใชขอมูลเหมือนกัน ดังนั้น  
การปรับเทียบแบบจําลอง ตองไดตัวเลขของการปรับเทียบที่
เทากัน เมื่อมีพื้นฐานตัวเลขที่เทากัน  

ดังนั้นในการคาดการณ หรือ พยากรณ ทั้งในปจจุบัน
และอนาคตคาความคลาดเคลื่อนอาจจะแตกตางกันเพียง
เล็กนอย และเปนคาที่ถือวายอมรับได 

5 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
แบบจํ าลองที่ กํ าลั งพัฒนาสามารถจํ าลอง

สถานการณ อัตราราคาโดยสาร ทุกช วง  ทุกสาย  
ของรถไฟฟาทุกสายไดซึ่งสามารถทราบปริมาณผูโดยสาร
บนรถไฟฟาที่จะเพิ่มข้ึนหรือลดลงตามการปรับเปลี่ยน
ราคาคาโดยสารใชหรือไม เพราะตามหลักการทาง 
การตลาดแลว ราคาที่เหมาะสมจะทําใหมีผูโดยสาร
เพิ่ม ข้ึน ซึ่งจะทําใหรายไดรวมสามารถเพิ่มข้ึนมาก
กวาเดิมได 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

แบบจําลองนี้สรางข้ึนเพื่อทดสอบการพัฒนานโยบาย 
วัตถุประสงคหลักคือ การสะทอนพฤติกรรมเ ร่ืองราคา 
คาโดยสารวาแตละกลุมของผูใชบริการและแตละสถานี  
จะทําให เ กิดรายไดเทาไหร เชน ประเทศญี่ปุนมีขอมูล 
จํานวนผู โดยสารแตละสถานี  และจากสถานี ถึงสถานี   
และใชเวลาในการพัฒนาแบบจําลองเปนระยะเวลา 30 ป  
และสามารถพยากรณและสรางโครงขายไปถึงยังแตละประตู



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
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ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ของแตละสถานีได โดยปจจุบันประเทศญี่ปุนสามารถทราบวา
ผูโดยสารข้ึนแตละแพลตฟอรมเทาไหร  

จากพฤติกรรมของผูโดยสารของประเทศไทย พบวา  
มีความออนไหวดานราคามาก ทําใหแบบจําลองของโครงการ
ตองเนนใหความสําคัญเร่ืองนี้ 

6 Vasana Khompeera (ผานระบบ Zoom Cloud 
Meeting) 

แบบจําลองที่ ได  สามารถตอบคําถามเมื่อมี 
สถาณการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้ อไว รัส 
โควิด–19 ตอเนื่องหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

การสรางแบบจําลองไดวิเคราะหขอมูล ชวงกอน 
ระหวาง และคาดการณหลังชวงการแพรระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโควิด–19 โดยแบบจําลองจะบันทึกพฤติกรรม 

การใชบริการของผูโดยสารโดยแบงเปนชวงเวลาตางๆ  
ทําใหสามารถวิเคราะหผลกระทบจากการแพรระบาดของการ
แพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโควิด–19  

7 กองกนก เมนะรุจิ เลขานุการกรม ขร. (ผานระบบ 
Zoom Cloud Meeting) 

ขอเสนอใหพิสูจนความแมนยําของแบบจําลองทั้ง
ของ  ขร.  และ สนข. ว า ไดผลการวิ เคราะหแบบ 
มี ค า ตั ว เ ล ข ที่ ส า ม า ร ถ พิ สู จ น ไ ด  เ พื่ อ ส า ม า ร ถ 
นําไปอางอิงในการนําเสนอความเห็นได 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

โครงการขอรับขอเสนอแนะ และยินดีที่จะพิสูจน 
ความถูกตองของแบบจํ าลองทั้ งของ  ขร .  และ สนข.  
ซ่ึงจะนํามาเปนตัวอางอิงหลัก เมื่อเทียบกับขอเท็จจริงวา 
ทั้งแบบจําลองของ ขร. และ สนข. ใหผลที่ไดไมแตกตาง 
รศ.ดร.พงษศักดิ์ สุริยวนากุล (ผูจัดการโครงการ) 

จากการสอบถาม บริษัท รถไฟฟา ร.ฟ.ท. จํากัด  
และไดสํารวจสถานีบางบําหรุ ของรถไฟสายสีแดงออน พบวา
เขาถึงสถานีคอนขางลําบาก แตมีจุดดีคือมีพื้นที่บริเวณนั้นมี 
บ ริ ษั ท ข น ส ง ส า ย ใ ต  ซึ่ ง ส า ม า ร ถ จ ะ เ ชื่ อ ม ต อ ไ ป ยั ง 
สถานีบางบําหรุ และสามารถรวมกันใหบริการกับประชาชน
ในพื้นที่ได 

8 Vasana Khompeera (ผานระบบ Zoom Cloud 
Meeting) 

แบบจําลองสามารถพยากรณความคุมทุนของ
โครงขายในเสนตางๆ ไดหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

ความคุมทุนจะพิจารณาจากคาใชจายของโครงการ 
เชน คากอสราง คาโครงสราง สวนรายไดของโครงการ
พิจารณาจากการจายคาโดยสาร ซ่ึงไดมาจากการคํานวณ
จํานวนผูโดยสารจากในแบบจําลอง โดยเมื่อนําสองสวนนี ้
มาเปรียบเทียบกัน หากรายไดมากกวาตนทุนแสดงผลมีกําไร 
ดังนั้น ผลของแบบจําลองสามารถนําไปใชในการวิเคราะห 
ดานความคุมทุนได 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

9 นายภาคิน ธนณรงค (กรมการขนสงทางราง) 
ก า ร พั ฒ น า แ บ บ จํ า ล อ ง น อ ก จ า ก ทํ า ใ ห มี

ผลประโยชนตอผูประกอบกิจการในระบบรางแลว  
ความแมนยําที่เพิ่มข้ึนจะสงผลอยางไรตอผูประกอบ
กิจการในระบบอ่ืนๆ ผลลัพธจากแบบจําลองจะนําไปใช
ประโยชนในทางอ่ืนๆ อยางไรบาง 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

ในความเปนจริงการพัฒนาแบบจําลอง ทุกภาคสวน 
จะไดประโยชนรวมกัน คือ แมวาจะใชรถยนตสวนบุคคล  
หากสามารถทดสอบนโยบายตางๆ เพื่อดึงดูดใหผูใชรถยนต
ปรับเปลี่ยนมาใชระบบรางมากข้ึน เชน ในตางประเทศ 
คาโดยสารไมสงผลตอคนใชรถยนต แตเวลามีผลตอการ 
ใชรถยนต ดังนั้นหากไปปรับเวลาในระบบรางใหเร็วข้ึน  
ก็จะตอบสนองความตองการของผู โดยสารที่ตองการ 
ความรวดเร็วได 

ถาเราใหความสําคัญถูกประเด็นจะทําใหเราสามารถ 
ดึงคนมาใชระบบรางไดมากข้ึน นอกจากนี้การทําใหผูใช
รถยนตสวนบุคคลหันมาใชระบบรางมากข้ึนจะสงผลใหมีพื้นที่
วางของถนนมากข้ึน ยอมสงผลตอระบบการขนสงอ่ืน เชน 
รถยนตสาธารณะที่สามารถเดินทางไดเร็วข้ึน เพราะมีพื้นที่
ถนนเพิ่มข้ึน  

สวนผลประโยชนที่ ผูประกอบการจะได รับ คือ  
สามารถพยากรณ หรือคาดการณการลงทุนไดแมนยําข้ึน เชน 
การวางแผนการลงทุนสามารถคาดการณไดจากแบบจําลอง 
ที่สรางข้ึนมาได เพื่อเปนลดความเสี่ยงในการลงทุน  

ย ก ตั ว อ ย า ง ร ะ บ บ ร า ง ใ น จั ง ห วั ด ข อ น แ ก น  
บ ริ ษั ท  ข อ น แ ก น พั ฒ น า เ มื อ ง  จํ า กั ด  ( KKTT)  
ซ่ึงเปนผูประกอบการที่ดูแลระบบราง ดึงผูประกอบการ 
รถสองแถวตางๆ มาเปนสวนรวมระบบราง และผันตัวเอง 
เปนระบบเสริม (Feeder) เพื่อใหเปนโครงขายระบบขนสง
สาธารณะสมบูรณยิ่งข้ึน  
คุณราชัย ชลสินธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 

จากประเด็นคําถามของคุณภาคิน ที่นอกเหนือจาก
ผูประกอบการทางรางไดรับผลประโยชนแลว ประชาชนจะ
ไดรับประโยชนจากระบบรางอยางไร สิ่งที่ประชาชนจะไดรับ
จากแบบจําลองคือ มีทางเลือกในการเดินทาง ระบบ Feeder 
ที่ทําใหประชาชนสามารถเดินทางจากตนทางถึงปลายทาง
ดวยระยะเวลาอันสั้น มีแอปพลิเคชั่นใหประชาชนสามารถ
เขาถึงไดหรือไม มี  Infographic ที่สามารถเลือกรูปแบบ 
การเดินทางไดอยางรวดเร็ว  

และกลุม Feeder ถาสามารถทราบวาตนทางและ
ปลายทางของแตละสถานีใดมีปริมาณผูโดยสารมากนอย 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
แคไหน  เชน จักรยานยนตรับจาง รถประจําทางขนาดเล็ก  
ก็สามารถวางแผนการดําเนินการธุรกิจการไดอยางแมนยํา 

10 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
สําหรับ นักเรียน ผูสูงอายุ หรือบัตรรายเดือน 

แบบจําลองที่กําลังศึกษาสามารถใชระบบเพื่อพิจารณา
คาโดยสารพิเศษ เพื่อพิจารณาการเพิ่มปริมาณผูโดยสาร
ไดหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลอง 
การขนสงและจราจร) 

แบบจําลองสามารถนํามาวิเคราะหคาโดยสารได  
และสามารถทดสอบเพื่อวิเคราะหกรณีหากลดคาโดยสาร 
จะสงผลตอปริมาณเพิ่มข้ึนของผูโดยสารเทาไหร 

11 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
ประเด็นที่ประชาชนมีความตองการใหสราง 

ทาง เชื่ อมระยะทางสั้ น  เพื่ อ เพิ่ มความสะดวกใน 
การเดินทาง เชน การสรางโครงขายรถไฟฟาสายสีเหลือง
จากบริเวณลาดพราวไปทางถนนรัชดา ถึง รัชโยธิน  
เ พื่ อ เ ชื่ อ มต อ กั บ โ ค ร ง ก า ร ร ถ ไฟ ฟ า ส า ย สี เ ขี ย ว  
ชวงสะพานใหม – คูคต  

แบบ จํ า ล อ งนี้ ส า ม า รถ นํ า ข อ มู ล เ ส น ท า ง  
และปริมาณผู โดยสารที่ เปลี่ยนแปลงของทุกสถานี   
และของรถไฟฟาทุกสาย คือ สายสีเหลือง สายสีเขียว 
และสายน้ําเงินที่อาจจะไดรับผลกระทบ แบบจําลองนี้
สามารถที่จะอธิบายเร่ืองไดหรือไม 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการ
ขนสงและจราจร) 

แบบจําลองนี้สามารถอธิบายสถานการณจําลอง
ดังกลาวได เพราะเปนวัตถุประสงคของแบบจําลองนี้ 

12 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
แบบจําลองของประเทศญี่ปุนสามารถคนพบสิ่ง

อํานวยความสะดวกสําหรับประชาชนได แบบจําลองนี้
สามารถคนพบสิ่งอํานวยความสะดวกไดหรือไม เชน
แบบจําลองประเทศญี่ปุน สามารถอธิบายการลดเวลา
การเข า ถึงของขบวนรถ และความตองการสรา ง 
บันไดเลื่อน เปนตน 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการ
ขนสงและจราจร) 

โคร งกา รคาดว า จะสามารถค นพบสิ่ ง อํ านวย 
ความสะดวกสําหรับประชาชนได ดังเชนประเทศญี่ปุนที่ 
มีความตองการลิฟท และบันไดเลื่อน โดยประเทศไทย 
จะมีลักษณะที่ ใกล เ คียงกัน ทั้ งนี้  แบบจําลองนี้อาจจะ 
พบมากกวานั้นดวย เพราะแบบจําลองมีการแยกกลุมอายุ  
เพราะคนทํางาน เด็ก ผูใหญอาจจะใหคาเหลานี้แตกตางกัน  
คนอาจจะสนใจใหความสําคัญกับการเดินทางในแนวราบ 
แนวดิ่งที่แตกตางกันในแตละชวงอายุ 

และการเคลื่อนยายของแตละสาย เชน การเดินจาก
รถไฟฟาสายสีน้ําเงินไปสายสีเขียวตองเดินข้ึนสถานีในระหวาง
ทางถามีการขายสินคาระหวางทางจะทําใหขวางทางเดิน  
แตถามีการจัดเสนทางใหเกิดความสะดวกสําหรับการเดิน 
อาจจะทําใหคนใชบริการรถไฟฟามากข้ึน หรือ การเชื่อมตอ 
ถ าผู โ ดยสารต อง เดิ น  ก็อาจจะ ไม อยากใช ระบบราง  
จึงอาจจะตองแกปญหาดวยการทําหลังคาเพื่อใหสะดวก 
ในการเดิน ก็เปนการอํานวยความสะดวกสําหรับการเดินทาง 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 

13 นางพัลลภา แกวกรม (ผูชวยผูจัดการฝาย บริษัท ที
พีไอ โอลีน จํากัด (มหาชน)) 

อยากทราบวาแบบจําลองจะคํานวณเฉพาะ
เสนทางที่ใชงานอยูในปจจุบันหรือจะคํานวนเสนทางที่
วางแผนที่จะกอสรางในอนาคตดวย และหากวาโครงการ
ในอนาคตถามีการดํา เนินการแลว และมีผู ใชนอย  
จะมีการชะลอโครงการ ไว ห รือยั งคงดํ า เนิ นการ 
กอสรางอยู 

ผศ.ร.อ.ดร.สุทธิพงษ มีใย (ผูเชี่ยวชาญดานแบบจําลองการ
ขนสงและจราจร) 

แบบจําลองพยายามจะพยากรณจํานวนผูโดยสารของ
ระบบรถไฟฟาแตละเสนทาง โดยพยายามปรับเทียบใหตรงกับ
สภาพความเปนจ ริง  โดยครอบคลุมพื้ นที่  5  จั งหวั ด  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ่งแบบจําลองพยายาม
ทําเพื่อทดสอบแนวเสนทางในอนาคตดวย โดยจะวิเคราะห
กรณีหากดําเนินการกอสรางเสนทางในอนาคตจะเกิดอะไรข้ึน  

และถามีการดําเนินการกอสรางเสนทางที่ซ้ําซอน 
กันแลว ผูโดยสารจะเหลือจํานวนเทาใด และตัวเลขผูโดยสาร
จะนําไปคํานวณกับตัวเลขที่จะลงทุนวาจะมีความคุมทุน
หรือไม เราตองนําไปประสานกับแผนกอสรางเสนทางรถไฟฟา
ทั้งหมด เพื่อนําไปตัดสินใจวาควรจะเลือกลงทุนรถไฟฟา
เสนทางใด 

14 Dusit Bangkok 118 ( ผ า น ร ะบ บ  Zoom Cloud 
Meeting) 

ขอจํากัดของการพัฒนาระบบของประเทศไทย 
ไดแก 

(1) เร่ืองผังเมือง  
(2) เร่ืองการบังคับใชวินัยจราจร  
(3) ความตอเนื่องนโยบายภาครัฐ 

ผศ.ดร.สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน (ผูเชี่ยวชาญดานผัง
เมือง) 

ผังเมืองไมใชขอจํากัดในการพัฒนาเมือง แตเปนกลไก
ที่ชวยควบคุมการพัฒนาเมือง เพื่อใหการพัฒนาเมืองและ
สภาพแวดลอมของเมืองเหมาะสมกับการอยูอาศัย แตเมื่อ
พิจารณาขอกําหนดทางผังเมือง สวนใหญจะเปน “ขอหาม”  
จึงอาจทําใหมองวา ผังเมืองเปนขอจํากัดในการพัฒนา  
ซ่ึงหนวยงานที่จัดทําผังเมืองตระหนักถึงปญหานี้ และได
พยายามปรับปรุง เชน การจัดทํามาตรการจูงใจ เพื่อสงเสริม
การพัฒนาเมือง เชน การให FAR Bonus เพิ่มอีกรอยละ 20 
เมื่อผูประกอบการหรือเจาของอาคารสรางพื้นที่สีเขียวเพิ่มข้ึน 
และใหคนภายนอกเขามาใชพื้นที่สีเขียวได หรือกรณีที่ตั้ง
โ ค ร งกา รขอ งผู ป ระกอบการอยู ใ กล ส ถานี รถ ไ ฟฟ า  
และผูประกอบการสรางที่จอดรถเพิ่ม และใหผูโดยสารที่ใช
รถไฟฟามาจอดรถภายในพื้นที่อาคาร ก็จะสามารถได   
FAR Bonus และสรางพื้นที่อาคารเพิ่มข้ึนได 
รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล (ผู เชี่ยวชาญดานวาง
แผนการขนสงและจราจร) 

ประเด็นการบังคับใชกฎหมายวินัยจราจรที่เชื่อมโยง
กับเร่ืองการพัฒนาระบบราง อาจเปนสวนที่เก่ียวของกัผลกระ
ทบชุมชน โดยเฉพาะผลกระทบดานการจราจร จากการ
พัฒนาสถานีแตละแหง โดยหากมองพื้นที่แคบๆ ในเมือง เชน  
ตัวสถานีที่ติดกับคอนโดมิเนียม ถากฎหมายที่ดินหรือผังเมือง
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ไมไดกําหนดวา บริเวณสถานีรถไฟฟาจะตองจัดใหมีพื้นที่
รับส งผู โดยสารประเภท Drop-off หรือ Kiss and Ride 
ผูโดยสารก็มีความจําเปนที่จะตองใชพื้นที่ขางถนนในการข้ึน
ลงรถ โดยเฉพาะสถานีที่มีปายจอดรถโดยสารประจําทาง  
หรือรถโดยสารสาธารณะ ก็จะมีรถสาธารณะมาจอดรวมดวย 
เชน ถนนสุขุมวิท ที่ไปบางนา จะมีปญหาดังกลาวในบางสถานี 
ถาตามกฎหมายไมมีการกําหนดวาสถานีจะตองจัดใหมีจุดจอด
รับ-สงผูโดยสารใหเพียงพอ สถานีนั้นก็จะมีปญหาทันท ี

ถาพื้นที่โดยรอบสถานี มีการสํารวจ สอบถามผูโดยสาร
วามาจากระบบขนสงใด เพื่อเขาระบบราง จะทําใหสามารถ
จัดสรรพื้นที่รอบสถานี ไดวาสถานีนั้นควรจัดสรรพื้นที่เทาไหร
ใหเปนจุดจอดรับสงผูโดยสาร ตัวอยางเชน การศึกษาวิจัย 
ในเสนทางรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน โดยสัดสวนที่ไดจากผลสํารวจ
นี้ โครงการสามารถนําไปคาดการณตอไดวาในแตละชั่วโมง  
ควรจะมีการจัดสรรพื้นที่สําหรับจุดจอดรับสงผูโดยสารเทาไหร 
ซึ่งอาจจะตองศึกษารวมกับทางกฎหมายดวยวาจะสามารถ
นําไปปฏิบัติใชไดอยางไร 

15 นายภาคิน ธนณรงค (กรมการขนสงทางราง) 
ก า ร จั ด รู ป ที่ ดิ น ทํ า ใ ห ที่ ดิ น มี มู ล ค า สู ง ข้ึ น 

จะเปนการผลักดันใหผูที่มีรายไดนอยออกไปอาศัยในชาน
เมือง โครงการจะมีการศึกษากฎหมายที่จะปองกัน
ประเด็นนี้ควบคูไปดวยหรือไม 

ผศ.ดร.สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน (ผูเชี่ยวชาญดานผัง
เมือง) 

การจัดรูปที่ดินเพื่อพัฒนาเมือง มีแนวคิดคือ ให
เจาของที่ดินนําแปลงที่ดินมารวมกัน เพื่อวางผังถนน และแบง
แปลงที่ดินใหม และสงแปลงที่ดินคืนใหเจาของเมื่อดําเนิน
โครงการเสร็จ ทั้งนี้แปลงที่ดินที่ไดรับคืน จะมีขนาดเล็กลงตาม
สัดสวนแปลงที่ดินเดิม เนื่องจากตองแบงแปลงที่ดินบางสวน
มาสรางถนนและสาธารณูปโภค สาธารณูปการตางๆ และนํา
ที่ ดิ น 
บางแปลงออกขาย เพื่อนํารายไดมาเปนคาใชจายในการ
พัฒนาพื้นที่ เจาของที่ดินจะไดประโยชนจากการจัดรูปที่ดิน 
คือ เดิมแปลงที่ดินอาจเปนที่ตาบอด หรือถนนทางเขาแคบ  
แตเมื่อจัดรูปที่ดินแลว จะมีถนนเขาถึงแปลงที่ดินไดสะดวก  
มีสาธารณูปโภค สาธารณูปการครบครัน มูลคาที่ดินจะสูงข้ึน  

ในการจัดรูปที่ดิน สามารถแบงแปลงที่ดินบางสวนมา
จัดทําที่อยูอาศัยสําหรับผูมีรายไดนอยได ยกตัวอยางเชน  
การพัฒนาพื้นที่ โดยรอบสถานี  (TOD) ที่  Pearl District  
ซึ่งมีที่อยูอาศัยของผูมีรายไดนอยรวมอยูกับที่อยูอาศัยของผูมี
รายไดสูง เปนการ mixed land use และ mixed income 
เนื่องจากผูมีรายไดนอย เปนผูทํางานในพื้นที่ เชน เปนแมบาน 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ทํางานซักรีด ซ่ึงเปนสวนหนึ่งที่ชวยขับเคลื่อนเศรษฐกิจ 
ในพื้นที่ดวย 
ผศ.ดร.เกียรติพร อําไพ (ผูเชี่ยวชาญดานกฏหมาย) 

ป ญ ห า ค ว า ม เ ห ลื่ อ ม ล้ํ า เ ป น ป ร ะ เ ด็ น สํ า คั ญ  
หากมีการจัดรูปที่ดิน เชน ประเทศไทยจะมีการเคหะแหงชาติ 
ที่ รับผิดชอบโครงการบาน เ อ้ืออาทร หรือบ าน ริมน้ํ า   
ที่มีการจัดที่ดินผูที่รุกล้ําพื้นที่คลอง  

ถามีการจัดรูปที่ดินแลวมีการกําหนดวามีโซนหรือพื้นที่
บางสวนที่ ใชกลไกของการเคหะแหงชาติเพื่อสนับสนุน  
เราควรจัดพื้นที่บางสวนที่ดูแลวไมแตกตาง โดยอาจจัด 
ใหมีสวนสาธารณะเพื่อทําเปนพื้นที่สวนกลาง ถามีการ 
จัดรูปที่ดินแบบ TOD อยางนอยนโยบายที่ ขร. ตองทํางาน
ร ว ม กั บ ก า ร เ ค ห ะ แ ห ง ช า ติ  ( ภ า ย ใ ต ก า ร ดู แ ล ข อ ง
กระทรวงมหาดไทย) จะทําใหเปนนโยบายที่ลดการเหลื่อมล้ํา  

ทั้ งนี้  สั งคมไมส ามารถอยู ได โ ดยปราศจากคน 
ที่ จ ะ เป น แร ง ง าน ในการ ขับ เ คลื่ อ น  กลุ ม คน เหล า นี ้
อ า จ จ ะ ป ร ะ ก อ บ อ า ชี พ เ ป น  Feeder ใ น ก า ร ข น ส ง  
อยางนอยที่สุดกอใหเกิดมูลคาทางเศรษฐกิจในการหมุนเวียน 

16 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
กระทรวงคมนาคมใหความสําคัญกับการพัฒนา 

Soft Site จึงอยากทราบวาโครงการจะมีแนวทางในการ
พัฒนาการสื่อสารขอมูลสถานะของการขนสงสาธารณะ
ใหกับประชาชนทราบไดอยางไร 

รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล (ผู เชี่ยวชาญดานวาง
แผนการขนสงและจราจร) 

กระทรวงคมนาคม มีเว็บไซตที่ประชาชนสามารถเขา
ไปวางแผนการเดินทางไปยังปลายทางไดดวยระบบขนสง
สาธารณะ หรือที่เรียกวา Journey planner เพื่อการเดินทาง
ไดอยางสะดวกสบายมากยิ่งข้ึน 

17 วาที่ ร.อ.ดร.ณัฎฐพร บัวผุด (กรมการขนสงทางราง) 
มีประเทศใดบางที่มีการบังคับใหผูใหบริการขนสง

สาธารณะแสดงสถานะพิ กัดของรถสาธารณะให
ประชาชนสามารถวางแผนการเดินทางได 

รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล (ผู เชี่ยวชาญดานวาง
แผนการขนสงและจราจร) 

ในหลายประเทศมีเว็บไซตสําหรับแนะนําเสนทาง 
ในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ รวมถึงมีการจัด
อันดับมอบรางวัลใหกับผูพัฒนาเว็บไซตในทุกป เพื่อใหเกิด 
การแขงขันในการพัฒนาเวบ็ไซต  

ระบบ Journey Planner เปนแพลตฟอรมนี้ที่จะชวย
ใหผูโดยสารสามารถแจงปญหาการเดินทาง โดยระบุไดถึง
ตําแหนงและเวลาที่เกิดปญหาไดโดยตรง ซึ่งจะชวยใหผูที่มี
สวนเก่ียวของไดแก กรมการขนสงทางรางและหนวยงาน
ปฏิบัติ ทราบถึงปญหาดังกลาวและสามารถแกไขไดอยาง 
ทันเหตุการณ และชวยใหกรมการขนสงทางรางมีขอมูลในการ
วางแผนการพัฒนา โครงข ายและป รับป รุงกฎหมาย 
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ที่ ประเด็นสอบถาม/ความคิดเห็น ตอบขอซักถาม/ความคิดเห็น 
ในการควบคุมมาตรฐานการใหบริการของผูใหบริการใหดียิ่งๆ  
ข้ึนไปได 
ผศ.ดร.สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน (ผูเชี่ยวชาญดาน 
ผังเมือง) 

เห็นดวยกับ รศ.ดร.เอกชัย ศิริกิจพาณิชยกูล ที่อาจจัด
ใหมีการประกวดโดยใหนักศึกษามาประกวดนวัตกรรมของ 
Startup ตางๆ ซึ่งจะเปนแนวทางที่กอใหเกิดระบบนี้ 
ผศ.ดร.เกียรติพร อําไพ (ผูเชี่ยวชาญดานกฏหมาย) 

ถาดูบทบาทหนาที่ของ ขร. คือ การควบคุมมาตรฐาน 
ในการเดินทางที่ใหความปลอดภัย และการควบคุมมาตรฐาน
สัญญาสัมปทาน ยอมเปนเร่ืองปกติที่วาผูประกอบการ 
จะตองมีมาตรฐานความปลอดภัย โดยตองใหขอมูลกับ 
ผูบริโภคและผูประกอบการได 

18 BTS : Krit Liutanakul (ผานระบบ Zoom Cloud 
Meeting) 

ส น ข .  มี แ อ ป พ ลิ เ ค ชั่ น  “นํ า ท า ง ” แ ล ะ  
“BKK Rail” กทม. มีแอปพลิเคชั่น “มานะ” ทั้งหมดเปน
แอปพลิเคชั่นของภาครัฐ แตไมมีการตอยอด 

นายราชัย ชลสิทธุสงครามชัย (ผูดําเนินรายการ) 
จะนําขอเสนอแนะเขาสูการพิจารณารวมของโครงการ

ดวย 

 
6.3 สรุปผลความคิดเห็น ขอเสนอแนะ จากแบบสอบถาม 
 กลุมบริษัทที่ปรึกษาไดจัดทําและแจกแบบสอบถามใหผูเขามารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 สามารถ
แสดงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ หรือแนวทางในการดําเนินงานที่เปนประโยชนตอโครงการ พรอมทั้งประมวลผลจาก
ผูตอบแบบสอบถาม โดยจากจํานวนผูเขารวมกิจกรรมฯ ทั้งหมด 518 คน มีผูตอบแบบสอบถามทั้งสิ้น 88 คน  
คิดเปนรอยละ 17 ของผูเขารวมการประชุมทั้งหมด (3 กลุม) ซึ่งผลการประมวลแบบสอบถาม รวมถึงสรุปความคิดเห็นของ
ผูตอบแบบสอบถาม มีรายละเอียดดังนี้ 

  6.3.1 สรุปผลความคิดเห็น ขอเสนอแนะ จากแบบสอบถาม กลุมที่ 1 (วันที่ 1 มีนาคม 2565) 

ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 
ผู เข าร วมประชุมสัมมนาฯ 1 กลุมที่  1  มีผู ตอบแบบสอบถามทั้ งหมดจํ านวน 22 ราย 

แบงออกเปนเพศ ชาย 10 ราย หญิง 12 ราย คิดเปนรอยละ 45.45 และ 54.55 ตามลําดับ  
สวนใหญมีชวงอายุ 31 - 40 ป คิดเปนรอยละ 31.82 รองลงมาอยูในชวงอายุ 20 – 30 ป และ  
41 – 50 ป เทากัน คิดเปนรอยละ 27.27 มีการศึกษาอยูในระดับปริญญาโท คิดเปนรอยละ 59.09 
รองลงมาศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 40.91 มีอาชีพเปนขาราชการ/พนักงานของรัฐ  
คิดเปนรอยละ 54.55 รองลงมามีอาชีพเปนพนักงานรัฐวิสาหกิจและพนักงานบริษัทเอกชนเทากัน คิดเปน
รอยละ 22.73 และไดรับทราบขอมูลการจัดกิจกรรมจากชองทางหนังสือเชิญ คิดเปนรอยละ 42.86 
รองลงมารับทราบขอมูลจากเจาหนาที่กรมการขนสงทางรางแจง คิดเปนรอยละ 25 
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ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ 
1) ผูตอบแบบสอบถาม ทั้งหมดเคยเดินทางดวยรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 100 
2) ผูตอบแบบสอบถามไมเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 86.36  

และเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 13.64   

การประเมินการจัดประชุมสัมมนาฯ 
1) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่เสนอตอที่ประชุมเปนประโยชน อยูใน 

ระดับ มาก 
2) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความชัดเจนในการชี้แจงและตอบขอซักถาม อยูในระดับ มาก 
3) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่นําเสนอ หัวขอ “แนะนําโครงการ  

M–MAP 2” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “แนวทางการพัฒนา Railway Demand Forecast”  
มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงขาย M–MAP 2” มีความเขาใจอยูใน
ระดับ มาก หัวขอ “ระบบขนสงมวลชนทางรางกับการพัฒนาเมือง” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก และ
หัวขอ “การสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางราง” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก 

4) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสื่อประชาสัมพันธ อยูในระดับ มาก 
5) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน 

ระดับ มาก 
6) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของระยะเวลาในการจัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน

ระดับ มาก 

 6.3.2 สรุปผลความคิดเห็น ขอเสนอแนะ จากแบบสอบถาม กลุมที่ 2 (วันที่ 2 มีนาคม 2565) 

ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 
ผู เข าร วมประชุมสัมมนาฯ 1 กลุมที่  2  มีผู ตอบแบบสอบถามทั้ งหมดจํ านวน 41 ราย 

แบงออกเปนเพศ ชาย 25 ราย หญิง 16 ราย คิดเปนรอยละ 60.98 และ 39.02 ตามลําดับ  
สวนใหญมีชวงอายุ 31 - 40 ป คิดเปนรอยละ 31.71 รองลงมาอยูในชวงอายุ 20–30 ป คิดเปน 
รอยละ 29.27 มีการศึกษาอยูในระดับปริญญาโท คิดเปนรอยละ 48.78 รองลงมาศึกษาอยูในระดับ
ปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 43.90 มีอาชีพเปนขาราชการ/พนักงานของรัฐ คิดเปนรอยละ 51.22 รองลงมา
มีอาชีพเปนพนักงานบริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 31.71 และไดรับทราบขอมูลการจัดกิจกรรมจากชองทาง
หนังสือเชิญ คิดเปนรอยละ 63.41 รองลงมารับทราบขอมูลจากเจาหนาที่กรมการขนสงทางรางแจง คิดเปน
รอยละ 34.15  

ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ 
1) ผูตอบแบบสอบถาม ทั้งหมดเคยเดินทางดวยรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 100 
2) ผูตอบแบบสอบถามไมเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 63.41  

และเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 36.59 

การประเมินการจัดประชุมสัมมนาฯ 
1) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่เสนอตอที่ประชุมเปนประโยชน อยูใน 

ระดับ มาก 
2) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความชัดเจนในการชี้แจงและตอบขอซักถาม อยู ใน 

ระดับ มาก 
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3) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่นําเสนอ หัวขอ “แนะนําโครงการ  
M–MAP 2” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “แนวทางการพัฒนา Railway Demand Forecast”  
มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงขาย M–MAP 2” มีความเขาใจอยูใน
ระดับ มาก หัวขอ “ระบบขนสงมวลชนทางรางกับการพัฒนาเมือง” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก และ
หัวขอ “การสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางราง” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก 

4) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสื่อประชาสัมพันธ อยูในระดับ มาก 
5) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน 

ระดับ มาก 
6) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของระยะเวลาในการจัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน

ระดับ มาก 

 6.3.3 สรุปผลความคิดเห็น ขอเสนอแนะ จากแบบสอบถาม กลุมที่ 3 (วันที่ 3 มีนาคม 2565) 

ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 
ผู เข าร วมประชุมสัมมนาฯ 1 กลุมที่  3  มีผู ตอบแบบสอบถามทั้ งหมดจํ านวน 25 ราย 

แบงออกเปนเพศ ชาย 15 ราย หญิง 10 ราย คิดเปนรอยละ 60 และ 40 ตามลําดับ สวนใหญ 
มีช ว งอายุ  31 -  40 ป  คิด เปนรอยละ 32 รองลงมาอยู ในช วงอายุ  20  –  30 ป  คิด เปน 
รอยละ 28 มีการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 48 รองลงมาศึกษาอยูในระดับปริญญาโท  
คิดเปนรอยละ 32 มีอาชีพเปนพนักงานบริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 52 รองลงมามีอาชีพ 
เปนขาราชการ/พนักงานของรัฐ คิดเปนรอยละ 28 และไดรับทราบขอมูลการจัดกิจกรรมจากชองทาง
หนังสือเชิญ คิดเปนรอยละ 48 รองลงมารับทราบขอมูลจากเจาหนาที่กรมการขนสงทางรางแจง  
คิดเปนรอยละ 28 

ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ 
1) ผูตอบแบบสอบถาม ทั้งหมดเคยเดินทางดวยรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 100 
2) ผูตอบแบบสอบถามไมเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 52 และเคย 

พบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 42 

การประเมินการจัดประชุมสัมมนาฯ 
1) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ คิดวาขอมูลโครงการที่ เสนอตอที่ประชุมเปนประโยชน   

อยูในระดับ มาก 
2)  ผู ตอบแบบสอบถามส วนใหญ คิดว าความชั ด เจน ในการชี้ แจงและตอบข อซั กถาม  

อยูในระดับ มาก 
3) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่นําเสนอ หัวขอ “แนะนําโครงการ  

M–MAP 2” มีความเขาใจอยูในระดับ นอย หัวขอ “แนวทางการพัฒนา Railway Demand Forecast”  
มี ค ว า ม เ ข า ใ จ อ ยู ใ น ร ะ ดั บ  ป า น ก ล า ง  หั ว ข อ  “ก า ร ว า ง แ ผ น เ พื่ อ พั ฒ น า โ ค ร ง ข า ย  
M–MAP 2” มีความเขาใจอยูในระดับ ปานกลาง หัวขอ “ระบบขนสงมวลชนทางรางกับการพัฒนาเมือง”  
มีความเขา ใจอยู ในระดับ นอย และหัวขอ “การส ง เส ริมการใชระบบขนสงมวลชนทางราง”  
มีความเขาใจอยูในระดับ มาก 

4) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสื่อประชาสัมพันธ อยูในระดับ มาก 
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35 

 

5) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน 
ระดับ มาก 

6) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของระยะเวลาในการจัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน
ระดับ มาก 

 6.3.4 สรุปผลความคิดเห็น ขอเสนอแนะ จากแบบสอบถาม รวมทั้ง 3 กลุม 

ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม 
ผูเขารวมประชุมสัมมนาฯ 1 รวมทั้ง 3 กลุม มีผูตอบแบบสอบถามทั้งหมดจํานวน 88 ราย 

แบงออกเปนเพศ ชาย 50 ราย หญิง 38 ราย คิดเปนรอยละ 56.82 และ 43.18 ตามลําดับ  
สวนใหญมีชวงอายุ 31 - 40 ป คิดเปนรอยละ 31.82 รองลงมาอยูในชวงอายุ 20 – 30 ป คิดเปน 
รอยละ 28.41 มีการศึกษาอยูในระดับปริญญาโท คิดเปนรอยละ 46.59 รองลงมาศึกษาอยูใน 
ระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 44.32 มีอาชีพเปนขาราชการ/พนักงานของรัฐ คิดเปนรอยละ 45.45 
รองลงมามีอาชีพ เปนพนักงานบริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 35.23 และได รับทราบขอมูล 
การจัดกิจกรรมจากชองทางหนังสือเชิญ คิดเปนรอยละ 53.19 รองลงมารับทราบขอมูลจาก 
เจาหนาที่กรมการขนสงทางรางแจง คิดเปนรอยละ 29.79 

ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ 
1) ผูตอบแบบสอบถาม ทั้งหมดเคยเดินทางดวยรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 100 
2) ผูตอบแบบสอบถามไมเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 65.91  

และเคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา คิดเปนรอยละ 34.09 โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8 
ตารางที่ 8 ความคิดเห็นประกอบของผูตอบแบบสอบถามที่เคยพบอุปสรรคในการใชบริการรถไฟฟา 

ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 
1. ดานความปลอดภัย • รถไฟฟามีการกระตุกขณะเดินทาง 

• รถไฟฟามีการขัดของขณะใชบริการ 
2. ดานคุณภาพและความเพียงพอของ

สิ่งอํานวยความสะดวก 
• จุดจอดรถ park & ride ยังไมเพียงพอ 

• จุดเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาสายสีเขียว (สถานีหมอชิต)  
กับรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน (สถานีสวนจตุจักร) ไมมีหลังคาหลบ
ฝน ทําใหไมไดรับความสะดวกในชวงที่ฝนตก 

• บางสถานีไมมีบันไดเลื่อน 

• การตอคิวซื้อบัตรโดยสารใชเวลานาน 

• สิ่งอํานวยความสะดวก ไมเอ้ือกับสตรีมีครรภ 

• รถไฟฟามาไมตรงเวลา  

• ที่นั่งโดยสารไมเพียงพอ 

• เพิ่มระยะเวลาในการเปดใหบริการรถไฟฟา 
3. ดานความเพียงพอของรถไฟฟา • เพิ่มความถ่ีในการใหบริการรถไฟฟา 

• ความหนาแนนในขบวนรถไฟฟาในชวงเวลาเรงดวน 
การใหบริการของรถไฟฟาในชั่วโมงเรงดวนไมเพยีงพอ 

4. ดานการเชื่อมตอการเดินทาง • การเชื่อมตอระหวางสายตางๆ ไมตอเนื่อง ตองเดินเทาไกล 
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โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

• การเขาถึงสถานีรถไฟฟาไมไดอยูในแนวระบบขนสงสาธารณะ 

• การเขาถึงรถไฟฟาลําบาก เนื่องจากการจราจรติดขัดในบาง
พื้นที่ 

• การเชื่อมตอกับรถไฟฟาสายอ่ืนไมสะดวก 

• ปญหาหลักที่พบบอยคือ ระบบ feeder บางสถานีไมมีรถ
ประจําทางหรือถามีก็เปนจักรยานยนตรับจาง ซึ่งราคาสูงมาก 
หรือบางสถานี ไม มีที่ จอดรถที่ เพี ย งพอหรือไมมีพื้ นที ่
จอดรถเลย 

• สถานีรถไฟฟาบางสถานีไกลจากจุดจอดรถประจําทาง 

• โครงขายระบบรถไฟฟาไมครอบคลุมพื้นที่ 

• การเขาถึงสถานีบางสถานี โดยเฉพาะสายสีแดง ไมมีระบบ 
feeder รองรับ 

• การเปลี่ ยน รูปแบบการเดินทางจาก BTS ไปใช  MRT  
ไมตอเนื่องกันตองเปลี่ยนระบบ 

• อยากใหมีสวนขยายชวงรังสิต – นครนายก – ปทุมธานี 

• ขบวนรถไฟฟาบางขบวนไปไมสุดสายทางตองมีการเปลี่ยน
ขบวนรถ เพื่อรอขบวนรถไฟฟาขบวนใหม 

5. ด านค า โดยสารและระบบบัตร
โดยสาร 

• ตูซื้อบัตรโดยสารไมรองรับการจายแบงค 

• คาโดยสารคอนขางแพงเทียบกับคาครองชีพ โครงขาย 
ไมเชื่อมโยงกับการเดินทาง 

• การเปลี่ยนระบบจาก BTS ไป MRT ยังตองใชบัตรโดยสาร 
คนละแบบ 

• ลดราคาคาโดยสาร 
6. ดานคนหาขอมูลเก่ียวกับการบริการ • ไมทราบเวลาของเที่ยวเดินรถไฟฟา 

 
3) ผูตอบแบบสอบถามตองการใหมีเสนทางรถไฟฟาเพิ่มเติม โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 9 

  ตารางที่ 9 ความคิดเห็นประกอบของผูตอบแบบสอบถามการพัฒนาแนวเสนทางรถไฟฟาเพ่ิมเติม 
ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

1. แนะนํ า แนวทา ง ในกา รพัฒน า
เสนทางรถไฟฟา 

• พัฒนาเสนทางเชื่อมตอพื้นที่ชานเมืองใหผูใชบริการสามารถ
เขาถึงไดงาย 

• พัฒนาระบบ feeder ใหมีคุณภาพและทั่วถึง โดยวิเคราะห
จากปริมาณความตองการเดินทาง 

• พัฒนาเสนทางเชื่อมตอระบบขนสงทางรางกับระบบขนสง 
ทางเรือ 

• พัฒนาเสนทางยานชุมชนแออัด ที่มีเสนทางการเดินรถคับแคบ 
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ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

• พัฒนาเสนทางที่ขาดการเชื่อมตอกับรถไฟฟาสายสีอ่ืนๆ 

• พัฒนาเสนทางเชื่อมตอกับพื้นที่ จั งหวัดปริมณฑลและ 
ภูมิภาคอ่ืน 

• พัฒนาเสนทางเชื่อมตอกับสถานีขนสง เชน หมอชิต รังสิต  
เปนตน 

• เพิ่ ม โ คร งข า ย รถ ไฟฟ า ใ ห ค รอบคลุ มพื้ นที่ ก รุ ง เทพฯ  
และปริมณฑล 

• พัฒนาเสนทางในเขตเมืองชั้นใน (บริเวณสนามหลวง)  
และขยายแนวเสนทางไปยั ง เขตนอกเมืองที่ รถไฟฟ า 
ยังเขาไมถึง เชน บริเวณถนนพระบรมราชชนน ี

• พัฒนาเสนทางรถไฟฟาในจังหวัดขนาดใหญหรือจังหวัด
ทองเที่ยวสําคัญ เชน สุราษฎรธานี หาดใหญ เชียงใหม ภูเก็ต 
โคราช เปนตน รวมถึงจังหวัดใกลเคียง กทม. เชน ชลบุรี 
พระนครศรีอยุธยา และนครปฐม 

• พัฒนาเสนทางรถไฟฟาในแนวเสนทางอ่ืนที่ไมไดอยูบนถนน
หลัก เนื่องจากถนนหลักมีการจราจรแออัดและมีชองจราจร
นอยลงจากการสรางทางยกระดับบนถนน เชน ถนนพหลโยธิน 
กรณีเดินทางไปยังสถานีรถไฟฟาอาจทําใหเสียเวลาได  

• พัฒนาเสนทางรถไฟฟาเชื่อมตอกับสถานที่สําคัญ ชานเมือง 
พื้นที่ที่ระบบขนสงสาธารณะอ่ืนเขาไมถึง 

• พัฒนาเสนทางรถไฟฟาสวนตอขยายสายสีแดง โดยเชื่อมตอ
ชวงถนนรังสิต-นครนายกไปยังสถานี รังสิต เพื่อรองรับ
ประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ รังสิต-นครนายก และบริเวณ 
เลียบคลองใหสามารถเดินทางเขาสูเมืองไดงายข้ึน 

• ควรมี เสนทางรถไฟฟาที่ เชื่อมตอกับสนามบินมากกวา 
 1 เสนทาง 

• พัฒนาเสนทางรถไฟฟาในบริเวณวงแหวนชั้นนอก เพิ่มเติมจาก
รถไฟฟาสายสีน้ําเงินที่เปนวงแหวนชั้นใน 

2. เสนอเนะพื้นที่/แนวเสนทางในการ
พัฒนาเสนทางรถไฟฟา 

• เสนทางสวนตอขยายจากเคหะสมุทรปราการไปถึงถนนตําหรุ 

• แนวเสนทางเชื่อมระหวางเมือง (กรุงเทพ – อยุธยา) 

• ขยายไปทางพื้นที่กลุมที่อยูอาศัยที่มีแนวขยายตัวของชุมชน 
เชน พื้นที่ จังหวัดนนทบุรี (เสนทาง บางใหญ – บางบัวทอง) 

• แนวเสนทางเชื่อมตอจากสายสีสมทางเลี่ยงตรงรัชดาไปถึง 
หมอชิดใหม 

• พื้นที่ฝงธนบุรีดานทิศใตแถบพระประแดง/ ทุงครุ 

• พื้นที่สนามหลวงราชดําเนิน 
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ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

• พื้นที่ถนนประชาอุทิศ 

• พื้นที่ถนนวงศสวาง 

• พื้นที่ถนนงามวงศวาน 

• พื้นที่ฝงปนเกลา 

• พื้นที่ถนนพระราม 2 

• พื้นที่ถนนพระราม 3 

• พื้นที่พระปนเกลา 

• พื้นที่บริเวณคลองรังสิต 

• พื้นที่ตามแนวถนนนวมินทร 

• เชื่อมพื้นที่ จังหวัดนครปฐม – จังหวัดอยุธยา – จังหวัดนนทบุรี 
– จังหวัดสมุทรสาคร 

• เสนทางสวนตอขยายรถไฟฟาสายสีแดงถึงสถานีศาลายา 

• เสนทางตามแนวถนนพหลโยธิน เชื่ อม  ม .ก รุ ง เทพ –  
ม.ธรรมศาสตร รังสิต  

• เสนทางบางนา – สนามบินสุวรรณภูมิ 

• เสนทางมีนบุรี – หนองจอก – สุวินทวงศ 

• เสนทาง ถนนเทพรัตน – ถนนกาญจนาภิเศก 

• เสนทาง หนองจอก – มีนบุรี – คลองสามวา 

• เสนทาง พระราม 9 – ศรีนครินทร – บางนา 

• เสนทาง นิมิตใหม – รมเกลา 

• เสนทาง รังสิต – นครนายก 

• เสนทาง กทม. – อ.กระทุมแบน จังหวัดสมุทรสาคร  

• เสนทางคูคต – ลําลูกกา - มีนบุรี 

• เสนทางดอนเมือง – สรงประภา – ศรีสมาน 

• เสนทางติวานนท – ปทุมธานี 

• เสนทางโรงพยาบาลรามาธิบด ี– แยกอุรุพงษ 

• เสนทางเกษตร – นวมินทร 

• เสนทางถนนเลียบคลองประปา (ชวงเตาปูน – แจงวัฒนะ – 
รังสิต) 

• เส นทา ง วั ช รพล  -  เลี ยบด วน เอกมั ย  –  ราม อินทรา  
เพื่อเชื่อมโยงการเดินทางเขาสูถนนสุขุมวิท 

• เสนทางหัวลําโพง – รังสิต 

• เสนทางออนนุช – ลาดกระบัง 

• เสนทางบางใหญ – ปากเกร็ด  
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ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

• เสนทางรถไฟฟาชานเมืองสายสีแดง (เสนทางบานภาชี–
มหาชัย) 

• เสนทางปทุมธานี – องครักษ 

• เสนทางปทุมธานี – วัชรพล 
 

4) ผูตอบแบบสอบถามอยากใหมีมาตรการในการสงเสริมการใชรถไฟฟา โดยมีรายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 10 

ตารางที่ 10 ความคิดเห็นประกอบของผูตอบแบบสอบถามมาตรการในการสงเสริมการใชรถไฟฟา 
ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

1. มาตรการดานสงเสริมการใชบริการ • โปรโมชันสงเสริมการเดินทางรวมกับระบบขนสงสาธารณะอ่ืน 
(บตัรโดยสารรวม) 

• ใชบัตรโดยสารที่สามารถชําระคาบริการการเดินทางไดทกุรูปแบบ  
และรถไฟฟาควรมีราคาถูก เพื่อใหเขาถึงประชาชนไดอยางทั่วถึง 

• นําคาใชจายในการเดินทางรถไฟฟามาใชลดหยอนภาษีได 

• มีสวนลดคาโดยสาร กรณีเดินทางรถไฟฟาในชวงเวลาเรงดวน 

• สงเสริมการเดินทางแบบไรรอยตอ (Seamless) 

• คิดอัตราคาแรกเขาคร้ังเดียว ในกรณีเชื่อมตอการเดินทาง 
เพื่อใหคาโดยสารถูกลง  

• โปรโมชันบัตรโดยสารโดยสารเพื่อลดคาครองชีพใหประชาชน 
เชน บัตรโดยสารรายเดือน บัตรโดยสารราคาพิเศษ 

• เพิ่มโปรโมชันบัตรโดยสารโดยสารใหมีความหลากหลาย  
เพื่อใหผูใชบริการสามารถเลือกใชไดเหมาะสมกับการเดินทาง 
เชน บัตรโดยสารรายเทอมสําหรับนักเรียน บัตรโดยสารราย
เดือนสําหรับการเดินทางระยะสั้น บัตรโดยสารรายเดือน
สําหรับการเดินทางระยะไกล 

• การออกแบบสถานี เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับผูสูงอายุ
และคนพิการ (Universal design) 

• บัตรโดยสารโดยสารราคาพิเศษ สําหรับผูดอยโอกาส เชน 
ผูสูงอายุ ผูพิการ นักเรียน นักศึกษา 

• สงเสริมการเดินทางชวง First Mile และ Last Mile เพื่อดึงดูด
ใหคนมาใชบริการ 

• รัฐสนับสนุนคาเดินทางรถไฟฟาใหกลุมขาราชการ เพราะ
ปจจุบันคาใชจายดังกลาวมีราคาสูงเมื่อเทียบกับเงินเดือน
ขาราชการ 

• คาโดยสารแบบเหมาวัน จายราคาเดียว ใชบริการไดทั้งวัน 

• พัฒนามีแอปพลิเคชันระบุตําแหนงรถไฟฟา 
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ลําดับ หัวขอ ประเด็นความคิดเห็นคิดเห็นผูเขารวมประชุม 

• เพิ่มขบวนตูโดยสาร เพื่อรองรับปริมาณผูโดยสารในชั่วโมง
เรงดวน 

• สอบถามความพึงพอใจของผูใชบริการรถไฟฟาอยางนอยปละ 
2 คร้ัง เพื่อนําขอเสนอแนะมาปรับปรุงการใหบริการไดตรง
ตามความตองการของผูใชบริการ 

• ประชาสัมพันธแนะนําการใหบริการอยางทั่วถึง 

2. มาตรการดานการเข า ถึงการใช
บริการ 

• สง เส ริมการปรับปรุงระบบ feeder ใหครอบคลุมและ 
มีคุณภาพ เพื่อกระตุนใหประชาชนใชระบบราง 

• เพิ่มความสะดวกในการเชื่อมตอเสนทาง/การเดินทาง เชน 
การใหบริการรับ-สงผูโดยสารจากชานเมืองเขาสูเสนทาง
รถไฟฟา (Free shuttle bus) 

• พัฒนามาตรฐานในการใหบริการ 

• พัฒนามาตรฐานความปลอดภัย 

• จัดรอบการเดินรถใหปริมาณผู โดยสารในแตละเที่ยวไม
หนาแนนเกินไป 

• เพิ่มบริการรถรวมขนสงสาธารณะจากสถานีรถไฟ ชวงสถานี 
รังสิต – ฟวเจอรปารค รังสิต เนื่องจากปจจุบันประชาชน 
ในพื้นที่ธัญบุ รีมีความตองการใชบริการรถไฟสายสีแดง 
จํานวนมาก 

• มีระบบขนสงสาธารณะที่เขาถึงงาย มีจุดจอดพาหนะสวนตัว 
(รถจักรยานยนตรถยนต) บริเวณรอบสถานีที่เพียงพอ 

• ประชาสัมพันธแนะนําเสนทางจดุเชื่อมตอ 

• มีการเชื่อมตอการเดินทาง รถ – ราง - เรือ 

3. มาตรการดานราคาคาโดยสาร • ลดคาโดยสารใหถูกลง ยกเวนคาแรกเขาซ้ําซอน 

• ลดราคาคาโดยสารใหไมเกินรอยละ 10 ของคาแรงข้ันต่ํา 

• ราคาคาโดยสารรถไฟฟาที่เขาถึงไดจริง เมื่อเทียบกับราคาคา
โดยสารรถตูหรือรถโดยสาร 

• สนับสนุนคาโดยสารใหผูประกอบการเดินรถ 

4. มาตรการดานพัฒนาพื้นที่รอบสถาน ี • สงเสริมชุมชนในพื้นที่และใกลเคียง 

• ปรับถนนบางเสนในเมืองเปนทางรถไฟหรือรถรางระดับพื้นดิน 
(อาจจะเฉพาะชวงเรงดวน) ซึ่งมีการลงทุนนอย ใชเวลา
กอสรางนอย ทั้งนี้ มีตางประเทศใชแนวทางนี้ เชน ประเทศ
เกาหลี ประเทศในยุโรป เปนตน 

• พัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชยบริเวณรอบสถานีรถไฟฟา 
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ขอเสนอแนะตอมาตรการสงเสริมการใชระบบราง 
ผูเขารวมประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ทั้ง 3 กลุม มีความคิดเห็นภาพรวมสอดคลองกัน โดยเห็นวาควรมี

มาตรการสงเสริมใหประชาชนใชระบบรางมากข้ึน ซึ่งไมรวมถึงดานราคาคาโดยสาร โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

• สงเสริมการเชื่อมตอการเดินทางกับระบบขนสงมวลชนรูปแบบอ่ืน ๆ 

• เพิ่มจํานวนสถานี หรือกําหนดตําแหนงสถานีใกลแหลงชุมชน เพื่อใหประชาชนสามารถ

เดินทางไดสะดวก  

• ลดความแออัดของผูโดยสารภายในสถานีในชวงเรงดวน 

• นําคาใชจายในการเดินทางรถไฟฟามาใชลดหยอนภาษีได 

• จัดเก็บภาษีรถยนตเพิ่มข้ึน เพื่อลดการใชรถยนตสวนบุคคล 

• จัดพื้นที่จอดแลวจร (Park & Ride) ใหเพียงพอ เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกผูใชบริการ

รถไฟฟาที่เดินทางมายังสถานีรถไฟฟาดวยรถยนตหรือรถจักรยานยนตสวนตัว  

• ปรับปรุงระบบ Feeder ใหสะดวกและปลอดภัย เพื่อรองรับระบบราง 

• กํากับดูแลและสงเสริมใหมีการบริการที่ไดมาตรฐานปลอดภัย สะดวก รวดเร็วและตรงตอ

เวลา 

• ยกเวนคาแรกเขา กรณีเดินทางเชื่อมตอรถไฟฟามากกวา 1 เสนทาง 

• พัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี (TOD) เพื่อสงเสริมใหประชาชนใชรถไฟฟา 

• เชื่อมตอระบบขนสงทางรางกับระบบขนสงสาธารณะอ่ืนแบบไรรอยตอ หรือเชื่อมตอสถานที่

สําคัญ เพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทาง และสงเสริมการทองเที่ยว 

• เพิ่มความปลอดภัยในพื้นที่รอบสถานี เชน ไฟสองสวางตอนกลางคืน 

• ใหความรูเร่ือง Eco friendly เพื่อใหประชาชนตระหนักถึงการทําลายสิ่งแวดลอมโดยการใช

น้ํามัน 

• กําหนดเพดานราคาคาโดยสารตอวัน โดยกําหนดวาใน 1 วัน หากเดินทางถึงเพดานราคา 

คาโดยสารที่กําหนดแลว ไมตองเสียคาบริการเพิ่มอีก 

• สะสมแตมการใชบริการ เพื่อนํามาแลกเปนของรางวัลหรือสวนลดคาโดยสาร 

• พัฒนาแอปพลิเคชันบอกตําแหนงรถไฟฟา แนะนําเสนทาง จุดเชื่อมโยง และเวลาที่ใชใน 

การเดินทางแบบ Real-time 

• ควรเนนการโฆษณาประชาสัมพันธทางสื่อสังคมออนไลนมากข้ึน เพื่อใหประชาชนเล็งเห็น

ประโยชนที่จะไดรับจากการใชระบบขนสงทางรางในการเดินทาง 

การประเมินการจัดประชุมสัมมนาฯ 
1) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่เสนอตอที่ประชุมเปนประโยชน อยูใน 

ระดับ มาก 
2) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความชัดเจนในการชี้แจงและตอบขอซักถาม อยูในระดับ มาก 
3) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาขอมูลโครงการที่นําเสนอ หัวขอ “แนะนําโครงการ  

M–MAP 2” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “แนวทางการพัฒนา Railway Demand Forecast”  



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
 

 

42 

 

มีความเขาใจอยูในระดับ มาก หัวขอ “การวางแผนเพื่อพัฒนาโครงขาย M–MAP 2” มีความเขาใจอยูใน
ระดับ มาก หัวขอ “ระบบขนสงมวลชนทางรางกับการพัฒนาเมือง” มีความเขาใจ อยูในระดับ มาก และ
หัวขอ “การสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนทางราง” มีความเขาใจอยูในระดับ มาก 

4) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสื่อประชาสัมพันธ อยูในระดับ มาก 
5) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน 

ระดับ มาก 
6) ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาความเหมาะสมของระยะเวลาในการจัดประชุมสัมมนาฯ อยูใน

ระดับ มาก 

ขอเสนอแนะอ่ืนๆ 

• การคํานวณควรคํานึงความจุของรถไฟฟาไดกําหนดเวลาคอยที่นานที่สุดที่ผูโดยสารสามารถ

รอคอยไดหรือไม 

• คาโดยสารที่ควบคุมไดยาก สามารถที่จะประมาณการหรือคํานวณคาใชจายไดไหมที่ให

ผูประกอบการและประชาชนอยูได เพราะปจจุบันคํานวณคาโดยสารแลวขับรถสวนตัว

สะดวกคาน้ํามันถูกกวานั่งรถไฟฟา เชน สถานที่จอดรถมีคาจอดถึงจะมีสวนลดใหแตบวก

รวมคาโดยสารรถไฟฟา ทําใหการใชรถสวนบุคคลราคาถูกและสะดวกกวา 

• ถาเปนไปไดควรจัดการเคลื่อนที่ของสัญญาญโทรศัพทเพื่อใหทราบการเคลื่อนที่จริงของ

ประชาชนในปจจุบันควรประสานกับ กสทช. 

• ลดจํานวนพื้นที่นั่ ง โดยสารในขบวนรถไฟฟา เพื่อเพิ่มพื้นที่ยืนและมีพื้นที่สําหรับ 

การวางกระเปาเดินทาง 

• บริษัท ทีพีไอ โพลีน จํากัด สนในที่จะเขารวมในการประชุมยอยในคร้ังตอไป กรณี 

มีการจัดทําแบบจําลองเสนทางรถไฟฟา สายตะวันออกหัวหมาก – ฉะเชิงเทรา เนื่องจาก

เสนทางของโครงการสายสีแดง มีผลผลกระทบกับศูนยจายปูนซีเมนตบริษัท ที่ ต.เปรง จ.

ฉะเชิงเทรา 

• โครงการมีการจัดทําเอกสารประกอบการสัมมนาและการนําเสนอดี 

• ตรวจสอบจํานวนผู เขารวมประชุมใหครบถวนเพื่อสามารถจัดการประชุมไดอยาง 

มีประสิทธิภาพ 

• ควรจะประชาสัมพันธวัตถุประสงคในการจัดสัมมนาใหชัดเจนและเฉพาะเจาะจงข้ึน 
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ภาคผนวก ก หนังสือขออนุมัติจัดการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
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ภาคผนวก ก หนังสือขออนุมัติจัดการประชมุสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ข การประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวมการประชมุสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
 

 

51 

 

ภาคผนวก ข–1 หนังสือเชิญหนวยงานเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
(รายชื่อแนบเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 รายละเอียดแสดงดงัตารางที่ 1) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–2 กําหนดการ และแผนที ่

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–2 กําหนดการ และแผนที่ (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–3 ประกาศกรมการขนสงทางราง 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–4 โปสเตอรเชิญชวนเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–5 โปสเตอรเผยแพรขอมูลตามระเบียบสาํนักนายกรัฐมนตรี  
วาดวยการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–6 ประชาสัมพันธเชิญชวนชองทางเว็บไซตโครงการ 

 
 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ข–7 ประชาสัมพันธเชิญชวนชองทางแฟนเพจโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ค ขอมูลการเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน 

 

สรุปจํานวนผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

ลําดับที ่  หนวยงานที่เขารวม  จํานวนผูเขารวม (คน) 

1 หนวยงานเจาของโครงการ (ขร.) 44 

2 ที่ปรึกษาโครงการ 58 

3 หนวยงานภาครัฐ 23 

4 สถาบันการศึกษา/ องคกรเอกชน/ สมาคม 18 

5 ผูประกอบการ 22 

6 สื่อมวลชน 7 

7 หนวยงานอ่ืนๆ 21 

8 ผูเขารวมประชุมผานระบบ Zoom Cloud Meeting 325 

รวมทั้งหมด 518 
   

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 
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ภาคผนวก ค–1 ใบลงทะเบียน (ตอ) 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน 
สรุปจํานวนผูเขารวมประชุมผานระบบออนไลน (ZOOM Cloud Meetings) รวมทั้งสิน้ 329 คน รายชื่อดังนี ้

ลําดับ รายชือ่ (USER) 
ผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (วันที่ 1 มีนาคม 2565) 

1 Pichana Kongyungyean 
2 ศิรรินทร ชัยสินอัครยศ การทาเรือฯ (ศิรรินทร ฝส.) 
3 สํานักงานเขตสะพานสูง_นายสุชัย อมรดารารัตน 
4 กุลกันยา ชูแกว สนข. (OTP@Kunlakanya.cho) 
5 อรสา ขาวเหมอืนเดือน สขจ.สมุทรสาคร (อรสา ขาวเหมือนเดือน สขจ.สค.) 
6 ชัชวาลย สีมาโลฤทธิ์ (ที่ปรึกษา) 
7 กรมทาอากาศยาน ธนภัทร 
8 สิทธิพร สํานักงานระบบขนสง สํานักการจราจรและขนสง 
9 SCCC_Jaraskwan Petchpaibool (Jaraskwan Petchpaibool) 

10 OTP-Roengsak Tongsom 
11 OTP t.kraisawat 
12 822692 
13 CPN- Kotchakon (iPad) 
14 SCCC - Siri Amraram 
15 ลักขณา สินธุมาศ (กรมเจาทา) (Nana) 
16 Pattarawadee Pornthai 
17 EGAT Yuwadee (Yuwadee) 
18 nesdc_Pattarawadee Pornthai 
19 นางสุนิสา อนันตกูล สํานักงานขนสงจังหวัดสมุทรปราการ 
20 Homare KOMATA 
21 Maneerat Dailynews 
22 iPad Pro 
23 สํานักงานยุทธศาสตรธุรกิจการเดินรถ การรถไฟแหงประเทศไทย 
24 รงรอง พวงสายใจ (ทย.) 
25 boonchai Sangpetngam 
26 คณิตา แสงไทร (สนข.) 
27 เกียรติชัย ชัยเรืองยศ ทย. (เกียรติชัย กรมทาอากาศยาน) 
28 เอกพล อัครภาณิชยกร สนข. (pon EkaponA) 
29 Jidapha 
30 สํานักงานพาณิชยนครปฐม 
31 มาโนชญ  ลาภมิ่ง  รฟท. 
32 Ackchai S (Dr Ackchai S) 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 

ผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (วันที่ 1 มีนาคม 2565) 
33 กนกพร สุขพอดี สขจ.ปทุมธานี 
34 TW 
35 กรมการทองเที่ยว - วรยศ บุญขะจาย 
36 สิทธิพร (สํานักการจราจรและขนสง) กทม (สิทธิพร) 
37 กรมทาอากาศยาน อาภัสชญา สนทอง (Arpatchaya S.) 
38 watcharasak intarasaut 
39 พัสพงศ เอ่ียมสุภาษิต สนข. (16 พัสพงศ เอ่ียมสุภาษิต) 
40 ทิพยวิภา/reo05 (Thipwipa/reo05) 
41 สนง.ขนสงจังหวัดนครปฐม 
42 iPhone 
43 Kan Kanveala 
44 ทศ 
45 Nok 
46 PK196_กอง_กทม 
47 Jariyaporn (ศปถ. Co-Host 2) 
48 Ting Yana (AERA1_Ting Yana) 
49 Supaporn K Leopairojna 
50 อุษา บัวจํานงค 
51 ฐาชุดา-ขร 
52 Vasana Khompeera 
53 อุษา บัวจํานงค - สํานักงานขนสงจังหวัดนครปฐม 
54 Chaiwat Art 
55 Krit Liutanakul 
56 สนง.คลังฯ 
57 Sarawut Luksanato 
58 Ackchai S 
59 ที่ปรึกษา VASANA 
60 pawarisa rodphongsa 
61 INSEE ภาสิน โกมลชัยศักดิ ์
62 ธัญศักดิ์ นกนอย (ขร.) (ธัญศักดิ์ นกนอย กรมการขนสงทางราง) 
63 สขจ. นครปฐม 
64 kom phisitchayakul 
65 สํานักงานเขตสวนหลวง (1234) 
66 นายฉัตรชัย อนันตกูล  ขนสงจังหวัดนครปฐม 
67 ปรีชา โสภารัตน (ทช.) 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
68 OTP เริงศักดิ์ 
69 Phitsuda 
70 Isaradatta Rasmidatta 
71 สํานักงานเขตดุสิต สรรเสริญ เรืองฤทธิ์ (Sunsern Rueangrit) 
72 Phaopong Chareansuk 
73 Phanthira Tha 
74 สนง.คลัง จ.นครปฐม-น.ส.กานตรวี ชางดี (สนง.คลัง จ.นครปฐม-น.ส.กานตรวี ชางดี) 
75 พันธุรวึ ททท.กรุงเทพ 
76 Drt international cooperation 
77 สํานักงานเขตดุสิต สรรเสริญ เรืองฤทธิ ์
78 พัสตราภรณ ทิพยโสธร (Nuerjan thipayasothorn) 
79 Patanask 
80 shinosuke 
81 ทกจ.นฐ 
82 นิภา กนอ. 
83 isara  chanmani 
84 Valailak Atiyossapong 
85 BD AMR 
86 อาภัสชญา สนทอง 
87 Dr Supaporn K Leopairojna 
88 Sirawit .B 
89 รงรอง พวงสายใจ (ทย.) (Rongroung (DOA)) 
90 Warit Wongsuban 
91 Meeting Room 3 The9 
92 ทิพยวิภา/สสภ.5 (ทิพยวิภา/reo05) 
93 Poonawit P. (AMR) (Poonawit P. (AMR Asia)) 
94 Poonawit P. (AMR) 
95 อรสา ขาวเหมือนเดือน สขจ.สมุทรสาคร 
96 PNT CH. 
97 ชมพูนุท บุญชนะ (PSK) 
98 KAbcu 
99 ผศ.ดร. สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน 

100 nok 
101 อาภัสชญา สนทอง ทย. (กรมทาอากาศยาน อาภัสชญา สนทอง) 
102 CheRBaTe Sarocha 
103 Kai 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
104 Tulaphon Nitidecha 
105 Gibb 
106 jirawat 
107 เจ (Jay Wetwitoo) 
108 เกียรติชัย ชัยเรืองยศ ทย. 
109 pattarawadee 
110 Samoejai❣ The Paper Thailand 
111 ทิพยวิภา/สสภ.5 
112 Drt International Cooperation (Sorrawit Saisorn) 
113 K Umpai 
114 SCCC ภาสิน โกมลชัยศักดิ์ 
115 AMR Asia - ปุณณวิช พิศเพ็ง 
116 คเณ มหายศ ucdnews/thaimotnews 
117 ศุภณัฐ ขร. (ขร._ศุภณัฐ) 
118 BEM Suphawat Homueam (Suphawat Homueam) 
119 อิสรา จันทรมณี (AEC Meeting02) 
120 Thana 
121 praphat mankong 
122 บมจ.ปูนซีเมนจนครหลวง - พัทธพล พิทั� 
123 BEM Praphat Mankong 
124 กุลกันยา ชูแกว สนข. 

ผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (วันที่ 2 มีนาคม 2565) 
125 Jariyaporn 
126 Siam City Cement Angkana L. (ALEELAWI) 
127 สนข.-ปญะนุช ราชวังเมือง (สนข.-ปญะนุช) 
128 6414772007  Natee Tachaivong 
129 สํานักงานเขตคลองเตย  : ลวลักษณ ปองปาน (Lavalak PakbuNk) 
130 สํานักงานเขตดุสติ : สรรเสริญ เรืองฤทธิ์ (Sunsern Rueangrit) 
131 BEM-อมรรัตน 
132 BEM - Yok Chanlongsawetkul 
133 BEM Sukij (Sukij) 
134 WK 
135 Chanush wannasathit 
136 สํานักงานเขตบางกะป นายดนุ  ศุภรักษเกียรต ิ
137 สํานักงานเขตบึงกุม 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
138 สนข.สัมพันธวงศ น.ส.พนัชกร ยอดแกน 
139 BEM พรศักดิ์ ครุฑกุล (Pornsak Kruttakul) 
140 ฝายโยธา สนข.มีนบุรี นายนที ทะชัยวงษ (ฝายโยธา สํานักงานเขตมีนบุรี) 
141 Amy 
142 Siam City Cement Ploynaplus T. (SCCC l Pei Ploynaplus) 
143 สํานักงานเขตบางเขน (นายปณณธร กาญจนะ) (ปณณธร กาญจนะ) 
144 BEM CHANUSH WANNASATHIT (Mr.) (BEM Meeting) 
145 บริษัท ขนสง จํากัด/นายเแลิมพล อินทวัฒน (เฉลิมพล อินทวัฒน ผอ.กจร/ตัวแทน บขส.) 
146 BEM Suphawat Homueam 
147 RMUTP Natchayathorn Wattikornsirikul 
148 CheRBaTe Sarocha 
149 Pongsakorn Topattanakul 
150 BEM หลักฐาน ทองนพคุณ 
151 ชนุตม วรรณสถิตย 
152 Chula_boonchai Sangpetngam (boonchai Sangpetngam) 
153 สสค.นครปฐม น.ส.สตรีรัตน แซวอง (สสค.นครปฐม) 
154 Bo 
155 Pattrasai Pharnichwong 
156 อรรถพล 
157 SCCC KARUNRUK 
158 Ratthanan 
159 สํานักงานเขตพระนคร (พงศกร โตพัฒนกุล) 
160 penaumpai 
161 Unkana 
162 เขตปทุมวัน 
163 สํานักงานเขตคลองสาน อรรถพล อนประเสริฐ (อรรถพล อนประเสริฐ) 
164 Siam City Cement Kamonsri A. 
165 สํานักงานเขตบึงกุม (ผช.กัลยา บุญแดง) 
166 SRTET นภัสสลิล อุปถัมภานนท (นภัสสลิล อุปถัมภานนท) 
167 SRTET Ratthanan Torpanya (Ratthanan Torpanya) 
168 Wimonphan Kaewprom 
169 การบินไทย/ฉันทัชญ ศรีนิลทา (Chantouch/TG) 
170 iPhone 
171 BEM_Wimonphan Kaewprom 
172 Jantira Isarankura 
173 nesdc_Pattarawadee Pornthai 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
174 BEM-หลักฐาน ทองนพคุณ 
175 Tan 
176 ไพบูลย ตัวแทน บ.ข.ส. 
177 SRTET_ นายวรเทพ  หวานระร่ืน 
178 ฝายโยธา เขตวัฒนา จิรายุทธ สันทนาคณิต 
179 สํานักงานเขตบางบอน(นายธนกร  ชินภพเอกกวิน (สํานักงานเขตบางบอน) 
180 การบินไทย / ภิรมยทิศ ทองแถม ณ อยุธยา (Phiromtis/TG) 
181 Ronnayut Sopavanus 
182 ศุภณัฐ ขร. 
183 NESDC_Chatkaphat Bunnag (Chatkaphat Bunnag) 
184 ที่ปรึกษา VASANA 
185 AOT [สโรชา อุทัยพันธุ] (AOT [Sarocha U.]) 
186 BTS : Krit Liutanakul (Krit Liutanakul) 
187 ธนิต เจริญไชย (iPad) 
188 สํานักงานเขตวัฒนา โยธา จิรายุทธ สันทนาคณิต 
189 Jaruwan 
190 เขตหนองแขม (1) 
191 TALINGCHAN 
192 นายสันติ ไพบูลย 
193 สํานักงานเขตบางเขต (นายปณณธร กาญจนะ) 
194 สนข.หวยขวางWanna borisut (Wanna borisut) 
195 AOT_นัสณีย ยวงใย (Nasanee) 
196 Administrator 
197 นายอดุลย รักสลาม ฝายโยธา เขตหนองจอก 
198 Paweena M-MAP2 (JET) (Paweena M-MAP2) 

199 เจ 
200 AOT-ศิวกร อมตวีระกุล (AOT-Sivakorn) 
201 Thana 
202 040 ภัทราศรัย 
203 Nok 
204 เขตปทุมวัน น.ส. นองนุช จิตรอบอารีย 
205 jantira_i 
206 KU Varameth Vichiensan (Varameth Vichiensan) 
207 สนข. ศุภรัตน สมแสน (suparat somsan) 
208 iPad Pro 
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ลําดับ รายชื่อ (USER) 
209 ฝายโยธา สํานักงานเขตลาดพราว 
210 Tun Kasina 
211 Fluke Fly 
212 นัฏฐวฒิ แกวผลึก ททท. 
213 สนข.หวยขวาง น.ส.วรรณา บริสุทธิ ์
214 Co-Host 2 
215 Sasipa 
216 Aodatom Suwannapahi 
217 Naja 5A#12 
218 ภาณุพงศ ปราณีโชติรส 
219 นายสัตวแพทย ภัทร บุญมั่น นครปฐม 
220 Achara Limmonthol 
221 ฝาโยธา สนง.เขตตลิ่งชัน 
222 ขร._ศุภณัฐ 
223 Patanask 
224 KPS 
225 สิทธิพร 
226 Poonawit P. (AMR) 
227 Siradol Siridhara 
228 ทศ 
229 ทศพร ขร. 
230 Geerati Guy 
231 sirirut 
232 KAbcu 
233 Sonnarong Suangka 
234 สํานักงานเขตดุสิต : สรรเสริญ เรืองฤทธิ ์
235 Siradol Siridhara 
236 Vasana Khompeera 
237 Valailak Atiyossapong 
238 Dr Supaporn K Leopairojna 
239 Chompu 
240 Vasana Khompeera ที่ปรึกษา 
241 20000272 ณัฐวุฒิ มะอาจเลิศ 
242 BEM สุกิจ อุดมสิทธิเศรษฐ 
243 SRTET นภัสสลิล อุปถัมภานนท 
244 SRTET Nattawut Maarjlert 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
245 K Umpai 
246 ผศ.ดร. สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน 
247 Paweena M-MAP2 (JET) 

248 CEO Trust Estate Thailand - Kawin Muenrit (Kawin Muenrit) 
249 Siam City Cement Ploynaplus T. 
250 Kongganok Maenaruchi 
251 AOT_นัสณีย ยวงใย 
252 การบินไทย / ภิรมยทิศ ทองแถม ณ อยุธยา 
253 AERA1 Nattaphon Mekpaiboonvatana 
254 Siam City Cement Angkana L. 
255 Sirisak Kongsomsaksakul 
256 สํานักงานเขตบางบอน(นายธนกร  ชินภพเอกกวิน) 
257 Isaradatta Rasmidatta 
258 การบินไทย/ฉันทัชญ ศรีนิลทา 
259 PSK 
260 SRTET_นภัสสลิล อุปถัมภานนท 
261 AnatU 
262 BEM Praphat Mankong 
263 AnatU_BEM 
264 AOT - อนวัช 
265 BEM_AnatU 
266 นายสันติ  ไพบูลย 
267 Warittaya/Thaiairways 

ผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (วันที่ 3 มีนาคม 2565) 
268 Areeya-Kantikorn 
269 Homepro witthawatc 
270 W.Weerawat 
271 KODCHAKORN KODKUM 
272 Krieattisak Sriaram Sojitz Corporation 
273 Paweena M-MAP2 (JET) 

274 Tanapon(Areeya Property) 
275 บริษัท ขนสง จํากัด/นายเฉลิมพล อินทวัฒน 
276 บริษัท ขนสง จํากัด ไพบูลย 
277 Setthawut Laongbuathong 
278 pongsak โยธา สํานักงานเขตวังทองหลาง 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
279 Thanwarar 
280 Areeya - Tanapon 
281 นายอดิสรณ เสวตครุธมตัร 
282 Samoejai❣ The Paper Thailand 
283 สคร. นันทนิษฎ วงศภักดี (Nunthanit_SEPO) 
284 sepo-kodchakorn (กพส. 1 - กชกร) 
285 กรมการทองเที่ยว - วรยศ บุญขะจาย 
286 เจ 
287 Krit 
288 Bangkok 118- Dusit saedarn (AOP- ดุสิต) 
289 iPad Pro 
290 SCGL_Wipawee K (Wipawee_SCGL) 
291 Fluke Fly 
292 Ting (Wanida_AERA1) 
293 BEM Suphawat Homueam 
294 กรมทางหลวง สํานักแผนงาน (สํานักแผนงาน กรมทางหลวง) 
295 isara  chanmani 
296 AERA1 Rangsan 
297 Kiattisak Hansawat 
298 AERA1 Lalitphan 
299 narongrit 
300 Thana 
301 Jariyaporn 
302 Namwaan 6+ 
303 ที่ปรึกษา VASANA 
304 กองกนก เมนะรุจิ เลขานุการกรม ขร. (Kongganok Maenaruchi) 
305 SRTET - Ratthanan (Ratthanan Torpanya) 
306 กรมทางหลวง สํานักแผนงาน เอกภพ 
307 Bkk 118 สมชาย 
308 AERA1 Sorathun M. 
309 Vasana Khompeera 
310 Paweena_M-MAP2 (JET) (Paweena A) 

311 AERA1 Nattaphon Mekpaiboonvatana 
312 KAbcu 
313 ผศ.ดร. สุภาพร แกวกอ เลี่ยวไพโรจน 
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ภาคผนวก ค–2 รายชื่อผูเขารวมการประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 ผานระบบออนไลน (ตอ) 
ลําดับ รายชื่อ (USER) 
314 ฝปก.นฐ 
315 BEM Suphawat Homueam (MGR-53 Suphawat Homueam) 
316 AERA1 Lalitphan (Lalitphan Samitiwantikul) 
317 Dr Supaporn K Leopairojna 
318 วัชรพงศ 
319 ธราธร กาญจนากร สจส. กทม. (ธราธร กาญจนากร) 
320 สจส.วัชรพงศ 
321 Phat Yods 
322 Pongsak 
323 Valailak Atiyossapong 
324 K Umpai 
325 bkk 118 สมชาย 
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ภาคผนวก ง ขอมูลประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
ภาคผนวก ง–1 หนังสือขออนุมัติผลิตสื่อประกอบการจัดประชมุสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
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ภาคผนวก ง–2 แผนพับชุดที่ 1 
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ภาคผนวก ง–2 แผนพับชุดที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–2 แผนพับชุดที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–2 แผนพับชุดที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–3 บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 
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ภาคผนวก ง–3 บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 (ตอ) 
 

 
 
 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–3 บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 (ตอ) 
 

 
 
 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
 

 

106 

 

ภาคผนวก ง–3 บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 (ตอ) 
 

 
 
 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–3 บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 (ตอ) 
 

 
 
 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–4 Backdrop ชุดที่ 1 
 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–5 Photo Backdrop ชุดที่ 1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–6 วีดทิัศน ชดุที่ 1 
(ไฟลแนบ CD บันทึกขอมูล หรือดาวนโหลดไฟลจาก QR Code) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–7 คํากลาวเปดการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–7 คํากลาวเปดการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–7 คํากลาวเปดการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–7 คํากลาวเปดการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–8 คํากลาวรายงานการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที ่1 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–8 คํากลาวรายงานการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที ่1 (ตอ) 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–8 คํากลาวรายงานการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที ่1 (ตอ) 

 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 

 
 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 
 

 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ)

 
 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 

 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 
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รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 
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รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
 

 

191 

 

ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 

 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–9 ขอมูลการนาํเสนอประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–10 แบบสอบถามความคิดเห็น 

 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–10 แบบสอบถามความคิดเห็น (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–10 แบบสอบถามความคิดเห็น (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก ง–11 เคร่ืองมือประกอบการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพการจัดเตรียมสถานที่จัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพอุปกรณจัดงานและการรับรองผูเขารวมประชุม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพบุคคลากรจัดการประชุมสมัมนาฯ คร้ังที่ 1 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก จ การประชาสัมพันธเผยแพรการจัดประชุมสัมมนาฯ คร้ังที่ 1 
ภาคผนวก จ–1 ขาวประชาสัมพันธ (Press Release) 

 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก จ–1 ขาวประชาสัมพันธ (Press Release) (ตอ) 

 
 
 
 
 
 
 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก จ–2 ประชาสัมพนัธเผยแพรชองทางเว็บไซตโครงการ 
 

 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 



รานงานสรุปผลการจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจําลองการคาดการณความตองการเดินทางดวยระบบรางและการพัฒนาโครงขายระบบขนสงมวลชนทางราง 

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ตอเน่ือง) ระยะที่ 2 (โครงการ M–MAP 2) 
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ภาคผนวก จ–3 ประชาสัมพนัธเผยแพรชองทางแฟนเพจโครงการ 
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