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บทคัดยอ 

 การรั่วไหลของน้ำมันดิบ 60,000 ลิตรที่ทุนผูกเรือกลางทะเลหมายเลข 2 (SBM-2) ของโรงกลั่นน้ำมันบริษัท 
ไทยออยล จำกัด (มหาชน) ใกลเกาะสีชัง จ.ชลบุรี เมื่อวันที่ 3 กันยายน 2566 กอใหเกิดความกังวลตอผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมทางทะเล โดยเฉพาะการปนเปอนโลหะหนักในน้ำทะเล บทความนี้ศึกษาถึงผลกระทบของโลหะหนัก 
ในสิ่งแวดลอมทางทะเลที่ปนเปอนจากคราบน้ำมัน รวมถึงการออกแบบระบบการติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอมเพ่ือ
ประเมินการฟนฟูทรัพยากร การศึกษาเริ ่มจากการอธิบายความสำคัญของการรั่วไหลน้ำมันและผลกระทบที่มีตอ
สิ่งแวดลอมทางทะเล โลหะหนักในน้ำทะเลและความสัมพันธกับการรั่วไหล จากนั้นเสนอแนวทางการออกแบบระบบ
ติดตามและประเมินผลการวิเคราะหปริมาณโลหะหนักในน้ำทะเล การติดตามนี้ชี้ใหเห็นถึงแนวโนมการลดลงของโลหะ
หนักหลังเหตุการณและความสำคัญของการประเมินเพ่ือปกปองทรัพยากรทางทะเลในระยะยาว 
คำสำคัญ  การรั่วไหลของน้ำมัน, โลหะหนักในน้ำทะเล, การออกแบบระบบติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอม      
บทนำ 

การรั่วไหลของน้ำมันเชื้อเพลิงลงสูทะเลและมหาสมุทรสรางปญหาและอันตรายตอสิ่งมีชีวิตในทะเล แมวาจะมี
ความกาวหนาในการลดการรั่วไหลผานมาตรการทางเทคโนโลยีและกฎหมายตาง ๆ รวมถึงการปฏิบัติที ่ดีขึ ้นของ
ภาคอุตสาหกรรม แตความเสี่ยงของการรั่วไหลครั้งใหญยังคงมีอยู น้ำมันที่รั่วไหลมีตั้งแตน้ำมันดิบจนถึงผลิตภัณฑกลั่น
ชนิดตาง ๆ ซึ่งแตละชนิดมีองคประกอบทางเคมีและคุณสมบัติตางกัน สงผลตอพฤติกรรมและผลกระทบในสิ่งแวดลอม
ทางทะเล การรั่วไหลของน้ำมันเปนเรื่องท่ีนากังวลเนื่องจากสงผลกระทบตอระบบนิเวศทางทะเล เศรษฐกิจทองถ่ิน และ
สังคมชายฝง (Smith, J. A., & Doe, R. B., 2019) 
 การบริหารจัดการคราบน้ำมันรั่วไหลและการประเมินผลกระทบจำเปนตองใชหลักการทางวิทยาศาสตร 
หลายสาขารวมกัน (National Oceanic and Atmospheric Administration [NOAA], n.d.) สาเหตุการเกิดน้ำมันรั ่วไหล 
ในทะเลมาจากกิจกรรมหลายประเภท เชน การขุดเจาะและขนสงน้ำมัน การเดินเรือ และการลักลอบทิ้งน้ำที่มีน้ำมัน
ปนเปอน ซึ่งทำใหเกิดคราบน้ำมันหรือกอนดินน้ำมัน (Tar balls) ในทะเลและพัดพาเขาสูชายฝง (กรมทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝง, 2566) นอกจากสารปโตรเลียมไฮโดรคารบอนซึ่งเปนองคประกอบหลักในน้ำมันแลว มลพิษสำคัญอีก
ประเภทหนึ่งที่เกิดจากการรั่วไหลของน้ำมันคือโลหะหนัก เชน ตะกั่ว (Pb), นิกเกิล (Ni), วานาเดียม (V), สังกะสี (Zn), 
และแคดเมียม (Cd) ซึ่งสงผลใหระดับความเขมขนของโลหะหนักในน้ำทะเลสูงขึ้น (Ahmad Dasuki, A. B., 2018) 
โลหะหนักเหลานี้มีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ระบบนิเวศ และสุขภาพของมนุษย การเฝาระวังติดตามปริมาณโลหะหนัก
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ในน้ำทะเลและการสะสมในตะกอนดินทะเล สัตวน้ำ และการสงผานโซอาหารมีความสำคัญอยางยิ่ง รวมถึงขอมูล 
ผลการศึกษาตองเผยแพรใหสาธารณชนรับทราบ เพ่ือสรางความตระหนักรูถึงเหตุการณและการปองกัน 

จากสถิติการรั่วไหลของน้ำมันซ่ึงเปนแหลงสำคัญของการปนเปอนโลหะหนักในสิ่งแวดลอมทะเลในชวงป 2560 
เปนตนมา พบวามีการรั่วไหลของน้ำมันและตรวจพบกอนน้ำมันดินมากกวา 130 ครั้ง โดยเฉพาะในพื้นที่อาวไทย
ตอนบน ซึ่งมีอุบัติการณน้ำมันรั่วไหลและกอนน้ำมันบอยครั้ง ผลการติดตามของกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง
พบวา จังหวัดระยองและชลบุรียังคงเปนพ้ืนท่ีท่ีมีความเสี่ยงสูงตอการเกิดน้ำมันรั่วไหลในทะเล อันเนื่องมาจากกิจกรรม
ชายฝง เชน การเดินเรือ เรือขนสงสินคา เรือประมง และการตั้งนิคมอุตสาหกรรมท่ีมีโรงกลั่นน้ำมัน การรั่วไหลสามารถ
เกิดจากอุบัติเหตุ การบำรุงรักษาอุปกรณที่มีประสิทธิภาพไมดี และการกระทำโดยเจตนา เชน การลักลอบทิ้งน้ำมัน               
จากเรือ (ฐานขอมูลความรูทางทะเล, ม.ป.ป.) 

 

 
รูปท่ี 1 เขตความเสี่ยงตอน้ำมันรั่วไหลในนานน้ำทะเลไทย ตามระดับความเสี่ยงและความรุนแรงตอการไดรับผลกระทบ

จากน้ำมันรั่วไหล  
 เมื ่อวันที ่ 3 กันยายน 2566 เกิดเหตุการณน้ำมันดิบชนิด ARUB Crude Oil รั ่วไหลปริมาณ 60,000 ลิตร 
(ระดับที่ 2) บริเวณทุนผูกเรือกลางทะเล หมายเลข 2 (SBM-2) ของโรงกลั่นน้ำมันบริษัทไทยออยล จำกัด (มหาชน)  
ใกลเกาะสีชัง จ.ชลบุรี หลังจากรับแจงเหตุ บริษัทฯ ไดเรงดำเนินการควบคุมสถานการณโดยปดวาลวทอน้ำมันท่ีมีปญหา 
และนำทุน (Boom) ลอมคราบน้ำมันเพื่อปองกันการกระจายตัว พรอมขออนุญาตใชสารเคมีขจัดคราบน้ำมันชนิด 
Super Dispersant 25 นอกจากนี้ กองทัพเรือไดจัดตั้งศูนยอำนวยการปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ รวมกับหนวยงาน
ภาครัฐ เอกชน และการมีสวนรวมจากภาคประชาชน เพื่อแกไขปญหาและปองกันผลกระทบตอระบบนิเวศทางทะเล 
จนกระท่ังเสร็จสิ้นภารกิจ (กลุมไทยออยล, 2566) 
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รูปท่ี 2 พ้ืนท่ีรั่วไหลของน้ำมันดิบบริเวณทุนผูกเรือกลางทะเล หมายเลข 2 (SBM-2)                                        

ของโรงกลั่นน้ำมัน บริษัท ไทยออยล จำกัด (มหาชน) เม่ือ 3  กันยายน 2566   
(ท่ีมา : สำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (องคการมหาชน), 2566)  

 แมเหตุการณน้ำมันรั่วไหลครั้งนี้จะสิ้นสุดลงโดยเร็ว หลังจากตรวจสอบไมพบคราบน้ำมัน ฟลมน้ำมัน หรือ 
เศษตะกอนน้ำมันพัดเขาสูฝง ทำใหศูนยฯ ที่จัดตั้งขึ้นสามารถปดศูนยฯ ไดในวันที่ 6 กันยายน 2566 เพียง 3 วันหลังเกิดเหตุ 
พรอมกับใหกรมควบคุมมลพิษประสานหนวยงานตาง ๆ ภายใตแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน
แหงชาติ เพื่อติดตามและตรวจสอบสถานการณเปนระยะอยางตอเนื่องตอไป อยางไรก็ตาม ดวยปริมาณน้ำมันที่รั่วไหล
ประมาณ 60,000 ลิตร และการใชสารขจัดคราบน้ำมัน 6,000 ลิตร ประกอบกับพื้นที่ทางทะเลของหมูเกาะสีชัง ซึ่งมี
ปะการังน้ำตื้นกวา 250 ไร ใน 8 เกาะ เชน เกาะสีชัง เกาะขามนอย เกาะขามใหญ และเกาะปรง (กรมทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝง, 2561) ปะการังชนิดตาง ๆ ไดแก ปะการังโขด ปะการังดาวใหญ และปะการังกิ่ง เชน ปะการังเขากวาง 
รวมถึงยังเปนพื้นที่ประมง เพาะเลี้ยงสัตวน้ำชายฝง และแหลงทองเที่ยวสำคัญของ จ.ชลบุรี จึงทำใหเกิดความกังวลตอ
ผลกระทบท้ังในระยะสั้นและระยะยาวตอทรัพยากรในทะเล รวมถึงการสะสมและสงผานสารปโตรเลียมไฮโดรคารบอน
และโลหะหนักในหวงโซอาหาร ท่ีตองใชเวลาศึกษาประเมินผลกระทบตอเนื่องหลายป (Post Today, 2023) 

โลหะหนักในส่ิงแวดลอมทางทะเล 
โลหะหนักเปนธาตุที่มีความหนาแนนสูงกวาน้ำอยางนอยหาเทาหรือมากกวา 5 กรัมตอลูกบาศกเซนติเมตร 

ความเปนพิษของโลหะหนักสัมพันธกับความหนาแนนของธาตุ เมื่อโลหะหนักปนเปอนในสิ่งแวดลอมและเขาสูระบบนิเวศ
หรือรางกายมนุษย อาจกอใหเกิดปญหาสุขภาพรายแรง เชน โรคจากพิษโลหะ โลหะหนักสามารถเขาสูรางกายไดหลายทาง 
เชน การกลืนกิน การซึมผานผิวหนัง และการสูดดม โลหะหนักแบงเปนสองประเภท: ธาตุที่จำเปนตอการดำรงชีวิต  
ซ่ึงมีบทบาททางชีวภาพแตจะเปนพิษเม่ือมีความเขมขนเกินขีดจำกัด และธาตุท่ีไมจำเปนซ่ึงไมมีบทบาททางชีวภาพแตมี
ความเปนพิษสูงเมื่อสะสมในรางกาย โลหะหนักไมสามารถยอยสลายไดตามธรรมชาติ และมีแนวโนมสะสมในสิ่งมีชีวิต 
โลหะแตละชนิดมีความสามารถในการเขาสู ร างกาย (Bioavailability) การสะสมและการขจัดออกนอกรางกาย  
(storage and excretion) และความเปนพิษท่ีแตกตางกันตามสปชีสของโลหะ (Metal speciation) รวมถึงปจจัยอ่ืน ๆ เชน 
คาความเปนกรด-ดาง (pH) ประเภทและความเขมขนของลิแกนดอนินทรียและอินทรีย และชนิดของคอลลอยด 
ในสภาวะแวดลอม (Sofia B. Shah, 2021)  
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ความสัมพันธระหวางโลหะหนักในส่ิงแวดลอมท่ีปนเปอนจากคราบน้ำมันรั่วไหล 
 การพัฒนาเทคนิคการสำรวจและขนสงน้ำมันดิบทำใหการผลิตน้ำมันเปนไปอยางเพียงพอ แตก็เพิ่มโอกาส 
การเกิดอุบัติเหตุน้ำมันรั่วไหล ซึ่งมักปนเปอนแหลงน้ำและสะสมโลหะหนัก เชน สารหนู (As), ตะกั่ว (Pb), แคดเมียม 
(Cd), ปรอท (Hg), ทองแดง (Cu) และโครเมียม (Cr) ที่อาจเปนพิษตอระบบนิเวศ การตรวจสอบผลกระทบจากน้ำมัน
รั่วไหลจึงเปนความทาทายที่สำคัญ โดยการใชตัวชี้วัดทางชีวภาพ (Bioindicator) อยางสัตวน้ำ เชน ปู ปลา หอยทะเล 
และนกทะเล มีบทบาทสำคัญในการประเมินระดับมาตรฐานโลหะหนัก (Heavy Metal Baseline Assessment 
Levels, BALs) ในสภาพแวดลอมชายฝง (Alfasi, C. et al, 2022) 
 การศึกษาพบวาโลหะหนัก เชน สังกะสี (Zn), แมงกานีส (Mn), สารหนู (As), โคบอลต (Co), โครเมียม (Cr), 
ซีลีเนียม (Se), ปรอท (Hg), แคดเมียม (Cd), ทองแดง (Cu), ตะกั่ว (Pb), นิกเกิล (Ni), ดีบุก (Sn), พลวง (Sb) และ         
วานาเดียม (V) ถูกตรวจพบในตะกอนดินและสิ่งมีชีวิตในทะเลหลังจากเกิดน้ำมันรั่วไหล (Ahmad Dasuki, A. B., 2018) 
โดยเฉพาะอยางยิ่งวานาเดียม (V) และนิกเกิล (Ni) ที่พบในตะกอนดินในอาวไทยฝงตะวันตกเฉียงเหนือซึ่งสูงกวาเกณฑ
พื้นฐานเนื่องจากการขนสงน้ำมันทางทะเล (Censi, P. et al, 2006) การทบทวนงานวิจัยพบวาโลหะหนักที่พบไดบอย
หลังจากน้ำมันรั ่วไหลไดแก ตะกั ่ว (Pb), นิกเกิล (Ni), วานาเดียม (V), สังกะสี (Zn) และแคดเมียม (Cd) โดย Pb               
พบไดบอยท่ีสุด ตามดวย Ni, V, Zn และ Cd ตามลำดับ ดังแสดงในรูปท่ี 4 

 
รูปท่ี 4 ชนิดของโลหะหนักท่ีตรวจพบบอยหลังเกิดน้ำมันรั่วไหล  

(ท่ีมา : http://mjas.analis.com.my/wp-content/uploads/2018/11/AhmadDasuki_19_6_25.pdf)  
 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีปนเปอนจากคราบน้ำมันรั่วไหล 

 การจัดการปญหาน้ำมันรั่วไหลเปนกระบวนการที่ซับซอน ซึ่งจำเปนตองประเมินผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว โดยรัฐบาล องคกรตาง ๆ และชุมชนในพื้นที่มีความสนใจอยางมากในการทราบถึงระดับ 
การปนเปอนในทรัพยากรสำคัญและผลกระทบตอสิ่งแวดลอม เนื่องจากขอมูลเหลานี้มีความสำคัญและจำเปนสำหรับ        
การตัดสินใจวาจะดำเนินการอยางเรงดวนเพื่อปกปองสุขภาพของมนุษยหรือทรัพยากรที่ออนไหวหรือไม หนึ่งใน
กระบวนการสำคัญที่ใชคือการเก็บตัวอยางน้ำทะเล ดินและตะกอนดิน รวมถึงสัตวตาง ๆ เชน สัตวหนาดิน สัตวทะเล 
นกทะเล และพืช เพื่อวิเคราะหทั้งเชิงคุณภาพและปริมาณ นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะหผลกระทบตอความหลากหลาย
ทางชีวภาพและระบบนิเวศทางทะเล อยางไรก็ตาม การติดตามผลหลังจากเกิดเหตุน้ำมันรั่วไหลอาจแตกตางกันไป 
ในแตละเหตุการณ โดยไมจำเปนตองดำเนินการในทุกกรณี โดยเฉพาะหากการรั่วไหลมีขนาดเล็กและไมมีทรัพยากร 

http://mjas.analis.com.my/wp-content/uploads/2018/11/AhmadDasuki_19_6_25.pdf
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ที่เสี่ยงหรือหากมีความเขาใจผลกระทบของน้ำมันตอทรัพยากรเฉพาะอยูแลว วัตถุประสงคหลักของการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมมีหลายประการ ไดแก 
 1. ยืนยันแหลงที่มาของการปนเปอนน้ำมันและประเมินความเสี่ยงในการแพรกระจายของสารปนเปอนไปยัง
หวงโซอาหารของมนุษย 
 2. ตรวจสอบผลกระทบของมลพิษตอสัตวน้ำเพาะเลี้ยง เชน ปลาและหอย เพ่ือสนับสนุนการตัดสินใจเก่ียวกับ
ขอจำกัดในการทำประมง 
 3. ยืนยันสาเหตุและผลกระทบของเหตุการณ โดยเฉพาะการเพ่ิมข้ึนของความเขมขนของสารไฮโดรคารบอน 
 4. วัดความเขมขนของไฮโดรคารบอนในดินตะกอนหรือน้ำทะเล เพื่อตัดสินใจวาจะดำเนินการตอหรือยุติ 
การตอบสนอง 
 5. ระบุสภาวะท่ีเหมาะสมสำหรับการเริ่มตนและรักษามาตรการฟนฟูเยียวยา  
 6. ประเมินการฟนฟูและการกลับสูระดับปกติของสารปนเปอนจากน้ำมันในสิ่งแวดลอม 
 7. ปฏิบัติตามขอกำหนดการติดตามท่ีกำหนดไวภายใตกฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวของ 
 การกำหนดระบบติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอมหลังเหตุการณน้ำมันรั ่วไหลตองมีขอมูลที่เชื ่อถือไดและ     
เปนกลางเพื่อตอบสนองความกังวลอยางชัดเจน การกำหนดขอบเขตและระดับของสารปนเปอนในสิ่งแวดลอมตาม 
หวงเวลาท่ีเหมาะสมถือเปนแนวคิดพ้ืนฐานสำคัญของระบบติดตาม ซ่ึงควรกำหนดระเบียบวิธีการปฏิบัติท่ีเปนมาตรฐาน 
(Standard Operating Procedure, SOP) แมวาการกำหนดวัตถุประสงคของระบบติดตามควรชัดเจนที่สุด แตการใช
วิธีการแบบแบงเฟส (Phase) อาจจำเปนเพื่อรวบรวมวัตถุประสงคเพิ่มเติมหรือปรับเปลี่ยนวัตถุประสงคเดิม ขึ้นอยูกับ
ผลลัพธจากเฟสแรกของการศึกษา มาตรการท่ีมักนำมาใชในการกำหนดระบบติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดแก  
 1. การเปรียบเทียบขอมูลหลังการรั่วไหลกับขอมูลกอนการรั่วไหล 
 2. การเปรียบเทียบขอมูลจากพ้ืนท่ีท่ีปนเปอนและพ้ืนท่ีอางอิงท่ีไมปนเปอน 
 3. การติดตามการเปลี่ยนแปลงตลอดระยะเวลาหนึ่ง 
 การติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอมหลังเหตุการณน้ำมันรั่วไหลมีความสำคัญในการเชื่อมโยงดานวิทยาศาสตร 
และเทคโนโลยี กฎหมาย ปฏิบัติการ และการเงิน ผลลัพธที ่ไดสามารถใชยืนยันแหลงที ่มาของการรั ่วไหลและ          
ความรับผิดชอบทางกฎหมาย วิธีการติดตามผลที่ดีที่สุดคือการสรางเครือขายความรวมมือและการทำงานรวมกัน 
อยางใกลชิด ใหความเห็นชอบในการจัดทำแผนการสุมตัวอยาง การวิเคราะห และการประเมินผลรวมกัน การใชบุคคลท่ีสาม
ที่เปนอิสระหรือการใหฝายหนึ่งทำการสุมตัวอยางและวิเคราะห แบงปนผลลัพธ เปดเผยขอมูลขอเท็จจริง การรายงาน
ความคืบหนาเปนระยะ แมอาจเกิดความแตกตางในความคิดเห็นเกี ่ยวกับผลลัพธ แตทุกวิธีนี ้สามารถชวยลด 
ความซ้ำซอนในการทำงานและคาใชจาย และเพ่ิมโอกาสในการตกลงขอเท็จจริงพ้ืนฐานได 
  

การออกแบบระบบติดตามผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีปนเปอนจากคราบน้ำมันรั่วไหล 
 การเขาใจผลที ่ตามมาของน้ำมันรั ่วไหล พฤติกรรมและเสนทางการกระจายตัวของน้ำมันในสิ่งแวดลอม  
ซึ่งจำเปนท่ีใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรคาดการณการเคลื่อนที่ของน้ำมันที่มีประสิทธิภาพ ภาพถายทางอากาศ และ 
การยืนยันการเคลื่อนท่ีของน้ำมันดวยการลาดตระเวนในพื้นท่ี นั้น มีความสำคัญตอการออกแบบระบบการติดตาม
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ระบบติดตามที่มีประสิทธิภาพ ควรสรางขึ้นบนพื้นฐานของความรูและประสบการณที่มีอยู  
ระบุวัตถุประสงคอยางชัดเจนตั้งแตตน กำหนดสมมติฐานท่ีทดสอบได และใชตัวชี้วัดท่ีเก่ียวของ มีความหมาย และวัดได 
นอกจากนี้ ระบบติดตามควรใชการออกแบบที่มีความนาเชื่อถือทางวิทยาศาสตร ครอบคลุมพื้นที่การเก็บตัวอยางท่ี
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เหมาะสม และมุงเนนไปที่องคประกอบสำคัญของระบบนิเวศ การบูรณาการกับระบบอื่น ๆ และการควบคุมคุณภาพ
อยางเขมงวดเปนสิ่งจำเปน รวมถึงควรมีการจัดการแบบปรับเปลี่ยนไดเพื่อตรวจสอบและปรับปรุงประสิทธิภาพอยาง
ตอเนื่อง (Regional Aquatics Monitoring Program ,n.d.) เม่ือการออกแบบระบบเสร็จสิ้น การนำระบบติดตามไปใช
งานตองมีการจัดการรวบรวมขอมูลเชิงสถิติ การรายงานผลลัพธตอสาธารณะ และการทบทวนระบบติดตาม                
ผลกระทบดวย (Antarctic Treaty Secretariat, 2004) 

 
รูปท่ี 5 การประชุมความรวมมือบูรณาการจากหลายหนวยงาน เพ่ือการกำหนดและออกแบบระบบติดตาม              
ผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีเหตุการณน้ำมันดิบรั่วไหลของโรงกลั่นน้ำมัน บริษัท ไทยออยล จำกัด (มหาชน)  

 
รูปท่ี 6 ภาพการดำเนินการตรวจติดตามและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
รูปท่ี 7 แสดงการกำหนดพิกัดสถานีเก็บตัวอยางน้ำทะเล 
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ผลการดำเนินการตรวจวิเคราะหปริมาณโลหะในน้ำทะเล 
ในกรณีน้ำมันดิบรั่วไหลของโรงกลั่นน้ำมันบริษัท ไทยออยล จำกัด (มหาชน) เมื่อวันที่ 3 กันยายน 2566           

กรมวิทยาศาสตรทหารเรือ (วศ.ทร.) มีสวนรวมในการจัดการและควบคุมสถานการณ โดยรวมสนับสนุนหนวยงานท่ี
เก่ียวของเพ่ือตรวจสอบและประเมินผลกระทบจากการรั่วไหล ทีมวิทยาศาสตรไดเขาพ้ืนท่ีเพ่ือตรวจหาการปนเปอนของ
โลหะในน้ำทะเลและตะกอนดิน ระหวางวันที่ 7 กันยายน 2566 ถึง 20 กุมภาพันธ 2567 รวม 19 วงรอบ ตรวจ
วิเคราะหโลหะหนัก 5 ชนิด ไดแก แมงกานีส (Mn), นิคเกิล (Ni), วานาเดียม (V), สารหนู (As) และปรอท (Hg) ดวย
เทคนิค ICP-AES และ Cold Vapor Atomic Fluorescence Spectrometry (US. EPA 2005: 245.7) รวมถึงตรวจ
พารามิเตอรอื ่น ๆ ตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทะเลตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ป 2564 
(ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ, 2564)  ตัวอยางผลวิเคราะหแสดงในรูปท่ี 8 และ 9 

 

สถานี ช่ือสถานีเก็บตัวอยาง พิกัด 
UTM WGS 84 ZONE 47P 

ระยะหางจากจุดน้ำมันรั่วไหล 
(ไมลทะเล) 

1 TOSP 1 (SBM-2) จุดน้ำมันรั่วไหล 0694089E 1446662N - 
2 TOK 1 (เกาะคางคาวทายตาหม่ืน) 0695567E 1449888N 1.92 

3 TOSRI 1 (เกาะสีชังทาเรือเทววงศ) 0696296E 1455847N 5.15 

4 TOA 01 (อาวอุดม) 0705248E 1451907N 6.67 

5 TOSO 1 (สวนสุภาพศรีราชา) 0708540E 1457998N 10.00 

6 TOPO (บางพระ) 0709594E 1461300N 11.54 

7 TOVO (วงเวียนบางแสน) 0707434E 1469298N 13.78 
8 TOLO แหลมแทน 0705660E 1451210N 6.69 

 
รูปท่ี 8 กราฟแผนภูมิเชิงเสนแสดงปริมาณปริมาณแมงกานีสน้ำทะเล (8 สถานี 19 รอบการตรวจวิเคราะห) 
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รูปท่ี 9 กราฟแผนภูมิเชิงเสนแสดงปริมาณปริมาณสารหนูในน้ำทะเล (8 สถานี 19 รอบการตรวจวิเคราะห) 

 จากรูปที่ 8 เปนกราฟแสดงผลวิเคราะหปริมาณแมงกานีสในน้ำทะเล บงชี้ใหเห็นไดวาปริมาณคาเฉลี่ยของ
ปริมาณแมงกานีสในน้ำทะเลสถานีที่ 5, 6 และ 7 ซึ่งอยูใกลฝง (หางจากเกิดเหตุน้ำมันรั่วไหล) มีปริมาณสูงกวาสถานี อื่น ๆ 
อยางมีนัยสำคัญ แตอยางไรก็ดี ขอมูลปริมาณแมงกานีสที ่ตรวจไดมีจำนวน 148 ขอมูลจากทั้งหมด 152 ขอมูล 
(97.37%) อยูในเกณฑคุณภาพน้ำทะเล (ไมเกิน 100 ไมโครกรัม/ลิตร) ปริมาณแมงกานีสท่ีสูงข้ึนของสถานี 5, 6 และ 7 
ไมมีความเกี่ยวของกับการรั่วไหลของน้ำมันเมื่อเทียบกับสถานี  1, 2, 3, 4 และ 8 ที่อยูใกลจุดรั ่วไหลของน้ำมัน           
แตอาจจะเปนผลจากน้ำทิ ้งจากฝ งหรือสภาวะพื ้นหลังตามธรรมชาติ ปริมาณแมงกานีสภายหลังการติดตาม 
ในระยะ 6 เดือน มีแนวโนมโดยท่ัวไปลดลงทุกสถานี และอยูในเกณฑคุณภาพน้ำทะเล  
 จากรูปท่ี 9 เปนกราฟแสดงผลวิเคราะหปริมาณสารหนูในน้ำทะเล บงชี้ใหเห็นไดวาปริมาณคาเฉลี่ยของปริมาณ
สารหนูในน้ำทะเลสถานีทุกสถานีมีคาไมแตกตางกันอยางมีนัยสำคัญ และขอมูลทุกสถานีทุกหวงการเก็บตัวอยาง        
มีปริมาณสารหนูอยู ในเกณฑคุณภาพน้ำทะเล (ไมเกิน 10 ไมโครกรัม/ลิตร) ปริมาณสารหนูพบสูงขึ ้นพบหลัง 
การเกิดเหตุการณประมาณ 40 วัน (เก็บตัวอยางวันที่ 10 ตุลาคม 2566) ทั้งนี้ ปริมาณที่ตรวจพบในแตละหวงนั้น  
มีการกวัดแกวงขอมูลเล็กนอย อยางไรก็ตาม โดยภาพรวมปริมาณสารหนูภายหลังการติดตามในระยะ 6 เดือนมีแนวโนม
ลดลงทุกสถานี และอยูในเกณฑคุณภาพน้ำทะเล อนึ่ง รูปแบบของปริมาณวานาเดียมและนิคเกิล มีลักษณะขอมูล
โดยทั่วไปเชนเดียวกันกับสารหนู และปริมาณโลหะทั้ง 2 ชนิดอยูในระดับพื้นหลัง (background levels) ซึ่งเทียบเทา
พ้ืนท่ีปราศจากการปนเปอนคราบนำ้มัน (uncontaminated site)   
 

บทสรุป  
เหตุการณน้ำมันดิบรั่วไหล 60,000 ลิตรที่ทุ นผูกเรือของโรงกลั่นน้ำมันบริษัท ไทยออยล จำกัด (มหาชน)     

ใกลเกาะสีชัง จ.ชลบุรี เมื ่อวันท่ี 3 กันยายน 2566 กอใหเกิดความกังวลตอผลกระทบระยะสั ้นและระยะยาว                   
ตอสิ่งแวดลอมทางทะเล โดยเฉพาะปะการังและทรัพยากรชายฝง การตรวจสอบและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
จึงมีความสำคัญและจำเปนอยางยิ่ง เพื่อปกปองทรัพยากรในระยะยาว การดำเนินการตองไดรับความรวมมือจาก      
ทุกฝาย พรอมการพิจารณาโดยผูเชี่ยวชาญเพื่อใหการประเมินเชื่อถือได ตรงไปตรงมา การออกแบบระบบติดตาม
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตองมีวัตถุประสงคชัดเจน โดยพิจารณาพื้นที่ศึกษา ขอบเขตดานเวลา ประเภทน้ำมัน ทรัพยากร   
ที่ไดรับผลกระทบ และปจจัยอื่น ๆ เพื่อใหการวางแผนสุมตัวอยางและการวิเคราะหตองละเอียดเพื่อใหไดขอมูลท่ี
แมนยำในการประเมินและฟนฟูทรัพยากรใหกลับสูระดับพ้ืนหลัง (background levels)  
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